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Ce guide de référence rapide
doit vous aider a trouver rapi-
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des feuillets, les carrés noirs
contenant le numéro du
chapitre et présents a chaque
page de Table des Matiéres.
*Reportez-vous a chaque table
des matiéres pour trouver la
page exacte du sujet qui vous
intéresse.
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Avant-propos

Le présent manuel est essentiellement des-
tiné aux mécaniciens qualifiés travaillant dans
un atelier correctement équipé. Toutefois, il
contient suffisamment d’informations de base
et détaillées pour permettre a l'utilisateur qui
le souhaite d’effectuer ses propres entretiens
et réparations de base. L'exécution correcte
de ces travaux suppose une connaissance de
base de la mécanique, de l'utilisation adéquate
des outils et des procédures d’atelier. Sile pro-
priétaire dispose d’'une expérience insuffisante
ou a des doutes quant a sa capacité a effec-
tuer ces travaux, tous les réglages, entretiens
et réparations seront confiés exclusivement a
des mécaniciens qualifiés.

Pour effectuer les travaux de maniére effi-
cace et éviter de colteuses erreurs, lisez le
texte, familiarisez-vous au préalable avec les
procédures et travaillez soigneusement, dans
un endroit propre. Lorsque l'utilisation d’ou-
tils ou d’'un équipement spécial est recomman-
dée, n'utilisez pas d’outil ou d’équipement de
fortune. Seuls les instruments adéquats per-
mettent d’effectuer des mesures de précision et
I'utilisation d’outils de substitution peut avoir de
graves conséquences.

Pour la durée de la période de garantie,
nous recommandons que toutes les réparations
et tous les entretiens périodiques soient effec-
tués conformément au présent manuel d’atelier.
Toute procédure d’entretien ou de réparation ef-
fectuée par le propriétaire dans le non-respect
du présent manuel peut annuler la garantie.

Pour garantir a votre véhicule une longévité
maximale :

e Suivez le Tableau d’entretien périodique du
Manuel d’atelier.

® Soyez vigilants aux problémes et aux entre-
tiens non périodiques.

e Utilisez les outils adéquats et des piéces
moto Kawasaki d’origine. Les outils, jauges
et testeurs spéciaux nécessaires pour les en-
tretiens des motos Kawasaki sont présentés
dans le manuel d’atelier. Les piéces d’ori-
gine disponibles sont les piéces de rechange
figurant dans le Catalogue des piéces.

® Suivez minutieusement les procédures pré-
sentées dans le présent manuel. Ne prenez
pas de raccourcis.

® N'oubliez pas de tenir un registre a jour des
entretiens et réparations, avec les dates et

la mention des éventuelles nouvelles piéces
posées.

Utilisation du présent
manuel

Dans ce manuel, le produit est subdivisé en
ses principaux systémes, et chacun de ces sys-
témes constitue un des chapitres du manuel.
Le Guide de référence rapide vous présente
tous les systémes de la moto et vous aide a lo-
caliser les chapitres correspondants. Chaque
chapitre, a son tour, est pourvu d’une table des
matieres détaillée.

Par exemple, si vous recherchez des infor-
mations sur la bobine d’allumage, utilisez le
Guide de référence rapide pour localiser le cha-
pitre consacré au Systéme électrique. Repor-
tez-vous ensuite a la table des matiéres de la
premiére page du chapitre pour retrouver la
section consacrée a la bobine d’allumage.

Chaque fois que vous voyez un des symboles
ci-dessous, veuillez prendre en compte les ins-
tructions y figurant ! Faites attention de toujours
suivre des procédures d’utilisation et de main-
tenance sdres.

A DANGER

DANGER attire I’attention sur une situa-
tion dangereuse qui, si elle n’est pas évi-
tée, expose a un risque de mort ou de
graves blessures.

A\ AVERTISSEMENT

AVERTISSEMENT attire I’attention sur
une situation dangereuse qui, si elle
n’est pas évitée, pourrait exposer a un
risque de mort ou de graves blessures.

A PRECAUTION

PRECAUTION attire I'attention sur une
situation dangereuse qui, si elle n’est
pas évitée, pourrait exposer a des bles-
sures de gravité moyenne ou légére.

REMARQUE

REMARQUE introduit des remarques
sur une fagon de procéder a éviter,
méme s’il n’y a pas risque de blessure.




Dans ce manuel, vous rencontrerez aussi
quatre autres symboles permettant d’identifier
la nature des informations présentées.

NOTE
Olnformations présentant un intérét parti-
culier pour une utilisation plus efficace et
plus agréable de la moto.

® Indique une étape de procédure a suivre ou
un travail a faire.

Olndique une sous-étape de procédure ou
donne des précisions sur I'exécution du tra-
vail de I'étape de procédure qui le précede. Il
précéde également le texte d’'une NOTE.

*Etape conditionnelle ou action & entre-
prendre en fonction des résultats du test
ou du contrdle effectué dans I'étape ou la
sous-étape de procédure qui le précéde.
Dans la plupart des chapitres, la Table des

matiéres est suivie d’une vue éclatée des com-
posants du systéme. Vous trouverez dans ces
illustrations des instructions indiquant quelles
sont les piéces dont l'assemblage requiert
un couple de serrage spécifique, I'application
d’huile, de graisse ou d’'un agent de blocage.
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1-2 GENERALITES
Avant I'entretien

Avant toute intervention d’entretien ou inspection et avant d’entreprendre une opération de démon-
tage et remontage sur une moto, lisez les précautions ci-dessous. Pour faciliter le travail, des re-
marques, des illustrations, des photographies, des avertissements et des descriptions détaillées ont
été inclus dans chaque chapitre, selon les besoins. Dans la présente section, on trouvera un exposé
des points qui nécessitent une attention particuliére lors de la dépose et de la repose ou du démon-
tage et du remontage de piéces courantes.

Notez tout particulierement ce qui suit.

Mise a la masse de la batterie

Avant d’effectuer tout entretien sur la moto, déconnectez
les cables de la batterie afin d’éviter que le moteur se mette
a tourner accidentellement. Déconnectez d’abord le cable
de terre (-), puis le cable positif (+). Une fois I'entretien
terminé, connectez d’abord le cable positif (+) a la borne
positive (+) de la batterie, puis le cable négatif () a la borne
négative. Démontage Montage

GB02038B S

Bords de piéces

Soulevez les piéces de grande dimension ou lourdes a
I'aide de gants afin d’éviter de vous blesser sur d’éventuels
bords tranchants.

GEO2004B 5
Solvant
Utilisez un solvant a point d’éclair élevé pour nettoyer
les pieces. Tout solvant a point d’éclair élevé doit s’utili-
ser conformément aux instructions de son fabricant.
GBO2FE 5

Nettoyage du véhicule avant son démontage

Nettoyez le véhicule a fond avant de le démonter. La
pénétration de saleté ou de tout autre corps étranger dans
les zones étanches lors du démontage du véhicule peut
entrainer une usure excessive, ainsi qu’une diminution des
performances.

GBO2006E 5
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Avant I'entretien

Rangement et nettoyage des piéces déposées

Les piéces démontées sont faciles a confondre. Rangez
les piéces selon leur ordre de démontage et nettoyez-les
en respectant cet ordre avant de les remonter.

Stockage des piéces déposées

Une fois les piéces et sous-piéces nettoyées, stockez-les
dans un endroit propre. Couvrez les piéces d’un chiffon
propre ou d’un film de plastique afin de les protéger de toute
intrusion de corps étrangers avant leur remontage.

Contrédle

La réutilisation de pieces usées ou endommagées peut
étre la cause d’accidents graves. Inspectez visuellement
les piéces déposées afin de détecter toute trace de corro-
sion, décoloration ou autres dommages. Référez-vous aux
sections appropriées de ce manuel pour connaitre les li-
mites tolérées pour la réutilisation des piéces individuelles.
Remplacez les piéces en cas de dommage ou de dépasse-
ment des limites d’entretien.

Piéces de rechange

Les piéces de rechange doivent étre d’origine KAWA-
SAKI ou recommandées par KAWASAKI. Les joints, joints
toriques, joints d’huile, joints de graisse, circlips, goupilles
fendues ou écrous freinés doivent étre remplacés par des
neufs a chaque démontage.

Ordre de remontage

Dans la plupart des cas, I'ordre de remontage correspond
a l'ordre inverse du démontage ; cependant, si l'ordre de
remontage est précisé dans le Manuel d’atelier, vous devez
suivre les procédures indiquées.

e\ &

I'r\sl ;\l\. =
N
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GB020328B S

GBO20108 5
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Avant I’entretien

Séquence de serrage

En régle générale, lors de la pose d’une piéce avec plu-
sieurs boulons, écrous ou vis, placez-les tous dans leur trou
et serrez-les d’abord juste assez pour maintenir correcte-
ment la piéce en position. Ensuite, serrez-les dans la sé-
quence indiquée pour éviter tout voile ou déformation pou-
vant entrainer un dysfonctionnement. Inversement, lors du
desserrage des boulons, écrous ou vis, desserrez-les tous
d’abord d’'un quart de tour, puis retirez-les. Si la séquence
de serrage n’est pas indiquée, serrez les éléments de fixa-
tion en alternant diagonalement.

Couple de serrage

Tout couple de serrage incorrect appliqué a un boulon,
un écrou ou une vis peut provoquer des dégats importants.
Serrez les éléments de fixation au couple spécifié a l'aide
d’'une clé de serrage de bonne qualité.

Force

Faites preuve de bon sens lors du démontage et du re-
montage, I'application d’une force excessive pouvant pro-
voquer un endommagement colteux ou difficile a réparer.
Si nécessaire, déposez les vis fixées avec un agent de blo-
cage non permanent a l'aide d’un tournevis a percussion.
Utilisez un maillet a téte en plastique chaque fois que des
coups doivent étre portés.

Joint, joint torique

Le durcissement, le tassement ou 'endommagement des
joints et joints toriques aprés le démontage peut réduire les
propriétés étanches de ceux-ci. Déposez les joints usagés
et nettoyez a fond les surfaces d’étanchéité sur lesquelles
ne doit subsister aucune trace de l'ancien joint ou autre
substance. Reposez les nouveaux joints et remplacez les
joints toriques usagés lors du remontage.

Joint liquide, agent de blocage non permanent

Lors des opérations requérant I'application d’un joint li-
quide ou d’'un agent de blocage non permanent, nettoyez
les surfaces afin d’éliminer toute trace résiduelle d’huile
avant d’appliquer le joint liquide ou I'agent de blocage non
permanent. Evitez toute application excessive. Cela pour-
rait provoquer I'obturation des passages d’huile et provo-
quer de graves dégats.
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Avant I'entretien

Presse

Pour les éléments tels que les roulements ou joints d’huile
nécessitant une pression pour étre mis en place, appliquez
une petite quantité d’huile sur la surface de contact. Veillez
a respecter I'alignement et procédez a la mise en place
sans a-coups.

Roulement a billes et roulement a aiguilles

Ne déposez jamais les billes ou aiguilles des roulements ===
assemblés a la presse, sauf en cas de nécessité absolue. 1. Qﬁj‘; Al 15
Dans ce cas, remplacez-les. Pressez les roulements en les i [ M
orientant avec le c6té portant I'indication du fabricant et des EEmhTy ]
dimensions vers I'extérieur. Mettez en place le roulement h h;l:{x %ﬁ]ﬁ
en appliquant une pression sur la bague correcte du roule- J/l—rt F—; ‘_ ==,
ment, comme indiqué. : L '

Une pression sur une bague incorrecte peut provoquer
I'application d’efforts excessifs sur la bague interne ou ex-
terne du roulement et endommager le roulement.

GBO20188 5

Joint d’huile, joint de graisse

Ne déposez jamais les joints d’huile ou de graisse assem- H
blés a la presse, sauf en cas de nécessité absolue. Dans 0 \
ce cas, remplacez-les. Pressez les nouveaux joints d’huile J\\/ %::ﬁ
en les orientant avec le c6té portant I'indication du fabricant ; ny
et des dimensions vers 'extérieur. Veillez a bien aligner le jlﬁs.’ b
joint lors de la repose. ] L

GB020198 5

Appliquez la graisse spécifiée sur la Iévre du joint avant
de mettre le joint en place. IR

Graisse

GB02054B S

Circlips, goupilles fendues

Remplacez les circlips ou les goupilles fendues par des
neufs a chaque démontage. Lors de son installation, veillez
a ne pas trop ouvrir le clip afin d’éviter toute déformation.

GB02026B S
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Avant I’entretien

Lubrification

Il est important de lubrifier les piéces tournantes et coulis-
santes lors du montage, afin de minimiser I'usure subie au
cours du fonctionnement initial. Les points de lubrification
sont indiqués tout au long de ce manuel ; vous devez leur
appliquer I'huile ou la graisse spécifiée, comme indiqué.

Sens de rotation du moteur

Lorsque le vilebrequin est tourné manuellement, la quan-
tité de jeu libre du sens de rotation affectera le réglage.
Faites tourner le vilebrequin dans le sens positif (sens des
aiguilles d’'une montre vu du cété de 'arbre de sortie).

Fils électriques

Un fil a deux couleurs est identifié d’abord par sa couleur
primaire, puis par la couleur de ses bandes. Sauf instruc-
tion contraire, les fils électriques d’'une couleur doivent étre
raccordés a ceux de la méme couleur.

Instrument de mesure

Utilisez un appareil suffisamment précis qui fournisse des
mesures précises. Lisez attentivement les notices d’ins-
tructions du fabricant avant d’utiliser I'instrument. Des va-
leurs incorrectes peuvent entrainer des réglages incorrects.

GB020358B S
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Identification du modeéle

EJ800ABF Vue du c6té gauche

0aasE P

EJB00ABF Vue du cété droit

03hem P

Numeéros de moteur
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Spécifications générales

Rubriques EJS00ABF
Dimensions
Longueur totale 2 190 mm
Largeur totale 790 mm
Hauteur totale 1075 mm
Empattement 1 465 mm
Garde au sol 125 mm
Hauteur de selle 790 mm
Poids a vide 217 kg
Avant 100 kg
Arriére 117 kg
Capacité du réservoir de carburant 14 1
Performances
Rayon de braquage minimum 2,7m

Moteur
Type
Circuit de refroidissement
Alésage et course
Cylindrée
Taux de compression
Puissance maximum
Couple maximal
Circuit d’alimentation
Démarreur
Circuit d’allumage
Avance de calage
Calage d’allumage
Bougie
Méthode de numérotation des cylindres
Ordre d’allumage
Calage de la distribution :
Admission :

Ouverture

Fermeture

Durée

Echappement :
Ouverture
Fermeture
Durée

Lubrification

Huile moteur :
Type
Viscosité
Capacité

4 temps, SACT, 2 cylindres
Refroidissement par air

77,0 x 83,0 mm

773 cm?

84 : 1

35 kW (48 PS) a 6 500 tr/min

60 N-m (6,1 m-kgf) a 2 500 tr/min

FI (Injection de carburant) KEIHIN TTK34 x 2
Démarreur électrique

Batterie et bobine (transistorisée)

Avance électronique (allumeur numérique)
0° avant PMH a 1 200 tr/min

NGK CR8E

Gauche a droite, 1-2

1-2

25° Avant PMH
55° Apres PMB
260°

55° Avant PMB
25° Apres PMH
260°

Lubrification forcée (par collecteur d’huile a l'intérieur

du carter)

AP| SG, SH, SJ, SL ou SM avec JASO MA, MA1 ou MA2

SAE 10W-40
3,2 |
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Spécifications générales

Rubriques

EJB8OOABF

Transmission
Systéme de réduction primaire :
Type
Rapport de démultiplication
Type d’embrayage
Boite de vitesses :
Type
Rapports de vitesses :
1re
2e
3e
4de
5e

Systéme de transmission secondaire :

Type
Rapport de démultiplication
Rapport de réduction finale

Vitesse
2,095 (88/42)
Multidisque humide

5 vitesses, a prise constante, sélecteur a rappel

2,353 (40/17)
1,591 (35/22)
1,240 (31/25)
1,000 (28/28)
0,852 (23/27)

Transmission par chaine
2,467 (37/15)
4,403 en 5éme

Cadre
Type
Chasse (angle d’inclinaison)
Chasse au sol
Pneu avant :
Type
Taille
Taille de jante
Pneu arriére :
Type
Taille
Taille de jante
Suspension avant :
Type
Débattement de la roue
Suspension arriére :
Type

Tubulaire, double berceau
27°
108 mm

TT100GP G
100/90 19 M/C (57H)
J19 x 2,15

TT100GP
130/80 18 M/C (66H)
J18M/C x MT2,75

Fourche télescopique
130 mm

Bras oscillant, amortisseur

Débattement de la roue 106 mm

Type de frein :
Avant Monodisque
Arriére Tambour

Equipement électrique

Batterie 12V 10 Ah

Phare :
Type Phare semi-scellé
Ampoule 12 V 60/55 W (quartz halogéne)

Feu arriére/stop

12V 5121 W
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Spécifications générales

Rubriques EJS00ABF
Alternateur :
Type CA a trois phases
Puissance nominale 18 A/14 V a 7 000 tr/min

Les spécifications sont sujettes a des modifications sans avertissement préalable, et peuvent ne pas
étre d’application dans chaque pays.
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Tableau de conversion des unités

Préfixes des unités :

Unités de longueur :

Préfixe Symbole Puissance km * 0,6214 mile
méga M x 1000 000 m x 328 f
Kilo K x 1000 mm x 0,03937 in
centi c x 0,01
mill m x 0,001 Unités de couple :
micro p x 0,000001 Nm > 071020 m-kgf
N-m x 07376 ft-Ib
N:m x 8,851 in-Ib
Unités de poids : mkgf  x 9,807 N-m
kg x 2,205 = Ib mkgf  x 7,233 ft-Ib
g * 0,03527 = oz m-kgf x 86,80 in-lb
Unités de volume : Unités de pression :
L x 02642 = gal (US) kPa x 0,01020 kgf/cm?
L x 0,2200 = gal (IMP) kPa x 0,1450 psi
L x 1,057 = qt (US) kPa x 0,7501 cmHg
L x 08799 = qt (IMP) kgflcm?  x 98,07 kPa
L x 2,113 = pint (US) kgfflem?  x 14,22 psi
L x 1,816 = pint (IMP) cmHg  x 1,333 kPa
ml x 0,03381 = oz (US)
ml X 002816 = oz (IMP) Unités de vitesse :
ml x 0,06102 = cuin km/h % 0.6214 mph
Unites de force : Unités de puissance :
N x 01020 = kg KW x 1,360 PS
N x 0,2248 = Ib KW x 1341 HP
kg x 98w = N PS x  0,7355 KW
kg x 2206 = b PS x  0,0863 HP
Unités de température :
9(°05+40) 40 °F SF+40) 0.,
oF o
-4 32 68 104 176 212 248 284
-t110 -2|0 (I) 210 4|0 6|0 810 10(|) 1|20 11}0 1f|30 1|80 2(1)0 2|20 24|0 2(150 28(|) 3(|)0 3120
1 1 T 1 — : 1t 1 1 T it T it T 1
-40 -20¢ : 20 ! 40 60 80 - 100 ‘120 140 160
. -17.8 44 26,7 48,9 711 93,3 116 138 oG

GQO5001B S
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ENTRETIEN PERIODIQUE 2-3

Tableau d’entretien périodique

Pour garder la moto dans un bon état de fonctionnement, la planification de I'entretien doit se faire
conformément aux instructions de ce tableau. L’entretien initial est d’importance vitale et ne doit
pas étre négligé.

Contréle périodique

FREQUENCE Arﬁé‘;ree' * LECTURE DU COMPTEUR
KILOMETRIQUE
do 0os 2 > x 1 000 km| Voir
échéances page
2 116 |12|18 |24 |30 | 36
ELEMENT Tous les
Circuit d’alimentation
Cartouche de filtre a air - nettoyer ° ° e | 2-14
Systéme de commande des gaz (jeu, retour| Tous les . . . o | 2-15
sans a-coups, pas de dérapage) - contrbler| ans
Synchronisation de dépression moteur - . . o | 2-15
controler
Régime de ralenti - controler ° ° ° e | 2-18
Fuite de carburant (flexible et canalisation | Tous les . . . o | 2-19
de carburant) - contréler ans
Endommagement des flexibles et tuyaux | Tous les . . . o | 2-19
de carburant - contrdler ans
Etat du montage des flexibles et Tous les| . . o | 2-19
canalisations de carburant - contrdler ans
Partie supérieure du moteur
Jeu de soupape - contrbler ° ° e | 2-20
Endommagement du circuit d’aspiration o o o | 205
d’air - controler
Embrayage
Fonctionnement de I'embrayage (jeu, o o o o | 205
débrayage, embrayage) - contréler
Roues et pneus
Pression de gonflage des pneus - contrbler To;isles ° ° e | 2-26
Endommagement des roues / pneus - o o o | 207
contréler
Usure de la bande de roulement du pneu, o o o 207
usure anormale - contrbler
Endommagement des roulements de roues | Tous les o o o | 208
- contrOler ans
Serrage desArayons et excentrage de la . o . o . o o | 2:08
jante - contréler
Transmission finale
E(’;iﬁ[rcéclaelru;rification de la transmission - Tous les 600 km 2.30
'(I:'(e)zzfrlglr;rdg chaine de transmission - Tous les 1 000 km 2-30
Usure de la chaine de transmission - o . o . o o | 2:33
controler #
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Tableau d’entretien périodique

FREQUENCE A la pre- * LECTURE DU COMPTEUR

miere -
KILOMETRIQUE
do 0os 2 - x 1 000 km| Voir
échéances page
¥ 116 |12]18 |24 (30| 36
ELEMENT Tous les
Usure du guide-chaine - contrbler ° ° e | 2-33
Freins
Fuite de liquide de frein - contrdler To:isles ° ° ° ° ° ° o | 2-34
Dommages des flexibles de frein - controler To:isles o | o o | o ° ° o | 2-34
Etat du montage des flexibles de frein - Tousles| 0| 0l ol ol o | @ | @ | 2-34
controler ans
Niveau de liquide de frein - contréler Tous Igs ° ° ° ° ° ° o | 2-34
6 mois
Usure de plaquette de frein - contréler # ° o | o ° ° e | 2-35

Fonctionnement des freins (efficacité, jeu, | Tous les

frottement) - contréler ans oo oo 0 0 o 23

Usure des garnitures de frein - contréler ° o | o ° ° o | 2-36

Fonctionnement du contacteur de feu stop

_ contréler ° ° ° ° ° ° ° 2-37

Suspension

Fonctionnement fourche avant/amortis-
seurs arriére (amortissement et course ° ° o | 2-37
libre) - contrbler

Fuite d’huile des fourches avant/amortis- Tous les

s . ° ° ° 2-38
seurs arriére - controler ans
Pivot de bras oscillant - lubrifier ° 2-38
Direction
Jeu de la direction - controler To:z;es ° ° ° ° 2-39
Roulements de la colonne de direction - Tous les
" ° 2-39
lubrifier 2 ans
Circuit électrique
Fonctionnement des témoins et contacteurs | Tous les
A ° ° ° 2-41
- controler ans
Portée d’éclairement du phare - contréler To:z;es ° ° e | 243
Fonctionnement du contacteur de béquille -| Tous les
. ° ° ° 2-44
contréler ans
Fonctionnement du coupe-circuit du moteur| Tous les
A ° ° ° 2-45
- controler ans
Autres
Piéces du chassis - lubrifier To:z;es ° ° ° 2-45

Serrage de la boulonnerie - controler ° ° ° o | 247
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Tableau d’entretien périodique

#: L'entretien doit étre effectué plus fréequemment en cas de conduite dans des conditions diffi-
ciles ; routes poussiéreuses, mouillées, boueuses, vitesse élevée ou démarrages/arréts fré-
quents.

*: Pour les kilométrages plus élevés, répéter les entretiens aux intervalles définis ici.

Piéces a remplacer périodiquement

FREQUENCE| A la * LECTURE DU
premiéere COMPTEUR
deces2 = KILOMETRIQUE .
échéances x 1 000 km Voir
page
¥ 1 12 | 24 | 36 | 48
ELEMENT Tous les
£ , . Tous les
Elément de filtre a air # - remplacer 2 ans 2-48
Flexible de carburant - remplacer Tous les ° 2-48
4 ans
Huile moteur # - changer To:isles ° ° ° ° ° 2-50
Filtre a huile - remplacer Tous les ° ° ° ° ° 2-51
ans
Durite de frein - remplacer Tous les ° 2-52
4 ans
Liquide de frein - changer Tous les ° ° 2-53
2 ans
Piéces en caoutchouc du maitre-cylindre et de | Tous les o 2-54,
I'étrier - remplacer 4 ans 2-55
Bougie - remplacer ° ° ° ° 2-56

#: L'entretien doit étre effectué plus fréquemment en cas de conduite dans des conditions diffi-
ciles ; routes poussiéreuses, mouillées, boueuses, vitesse élevée ou démarrages/arréts fré-
quents.

*: Pour les kilométrages plus élevés, répéter les entretiens aux intervalles définis ici.
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Couple et agent de blocage

Les tableaux suivants présentent le couple de serrage des principaux systémes d’attache requérant
I'utilisation d’un agent de blocage non permanent ou d’un enduit d’étanchéité au silicone, etc.

Les lettres utilisées dans la colonne “Remarques” indiquent :
CP : Boulon avec rondelle plaquée de cuivre.
G : Graissez.
HL : Appliquer un agent de blocage haute-résistance sur le filetage.
L : Appliquez un agent de blocage non permanent.
Lh : Filets a gauche
M : Appliquez de la graisse au bisulfure de molybdéne.

MO : Appliquez de la solution huileuse au bisulfure de molybdéne.
(mélange d’huile moteur et de graisse au bisulfure de molybdéne selon une proportion pon-
dérale de 10 : 1)

R : Piéces de rechange
S : Respectez 'ordre de serrage indiqué.
Si : Appliquez de la graisse a base de silicone.
SS : Appliquer un agent d’étanchéité a base de silicone.

. L. Couple de serrage
Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf
Circuit d’alimentation
Vis du contacteur de réserve de carburant 2,1 0,21
Boulons de pompe a carburant 9,8 1,0 L
Boulon de plaque de fixation du cable des gaz 5,9 0,60
Vis de fixation du tuyau d’alimentation 3,43 0,35
Capteur de température du moteur 9,8 1,0
Capteur d’'oxygéne 25 2,5
Boulons du capteur de position de vilebrequin 7,8 0,80 L
Boulon de fixation du capteur de vitesse 45 0,46
Partie supérieure du moteur
Boulons des couvercles accés aux bougies 7,8 0,8
Boulons de couvercle de culasse 9,8 1,0
Boulons du couvercle d’engrenage conique 3,9 0,4 L
Boulons de couvercle des clapets d’aspiration d’air 12 1,2 L
Boulons de culasse (boulons neufs) 49 5,0 MO, S
Boulons de culasse (boulons usagés) 47 4.8 MO, S
Bougies d’allumage 13 1,3
Tubes de trou de bougie 120 12,2 L
Boulons de palier d’arbre a cames (8 mm) 25 2,5 S
Boulons de palier d’arbre a cames (6 mm) 12 1,2 S
Boulons de la rampe de lubrification 12 1,2 L
Capteur d’'oxygéne 25 2,5
Boulons du support du silencieux 21 2,1
Boulons d’arbre de culbuteur 12 1,2 L
Boulons de plaquette de positionnement d’arbre a cames 12 1,2
Boulons d’engrenage conique mené 20 2,0 L
Ecrous de fixation d’engrenage conique 59 6,0 R
Carter d’engrenage 98 10 L
Contre-écrous du carter d’engrenage conique 20 2,0
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Couple et agent de blocage

R . Couple de serrage
Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf

Boulons du carter d’engrenage conique 12 1,2

Gicleur de passage d’huile de I'engrenage conique 3,5 0,36

Vis de plaque de maintien de I'engrenage conique 4,9 0,5 L

Boulons Allen de maintien du roulement 7,8 0,8 L
Embrayage

Boulons de collier de levier d’embrayage 7,8 0,80 S

Ecrou de moyeu d’embrayage 145 14,8 R

Boulons de ressort d’embrayage 9,8 1,0

Boulons de plaque d’amortissement de couvercle

d’embrayage 12 1.2 L

Boulons de support inférieur de cable d’embrayage 12 1,2 L

Boulon de fixation du carter de débrayage (L = 80 mm) 12 1,2

Boulon de fixation du carter de débrayage (L = 70 mm) 12 1,2

Boulon de positionnement de I'arbre de débrayage 9,8 1,0

Boulon de serrage du levier de débrayage 12 1,2

Boulons du couvercle d’embrayage (M6, L = 25) 12 1,2

Boulons du couvercle d’embrayage (M6, L = 50) 12 1,2

Boulon du couvercle d’embrayage (M6, L = 70) 12 1,2 L
Circuit de lubrification du moteur

Boulons de la rampe de lubrification (L = 20 mm) 12 1,2 L

Boulon de la rampe de lubrification (L = 25 mm) 12 1,2 L

Bouchon de remplissage d’huile 1,5 0,15 (Serrage ala

main)

Boulons de chapeau de filtre a huile 12 1,2 L

Filtre a huile 17 1,7

Tuyau de passage vers filtre a huile 25 2,5 SS

Gicleur de détente de pression d’huile 3,4 0,35

Gicleur du passage d’huile 3,4 0,35

Boucon du contacteur de pression d’huile 20 2,0 L

Contacteur de pression d’huile 15 1,5 SS

Boulons de couvercle de pompe a huile 9,8 1,0 L

Boulon d’engrenage de pompe a huile 12 1,2 L

Boulon de plaque de tuyau d’huile 9,8 1,0 L

Soupape de détente de pression d’huile 15 1,5 HL

Bouchon de vidange d’huile 29 3,0

Boulons de carter d’huile 12 1,2 L (2)
Dépose / pose du moteur

Boulons de support de moteur (L = 60 mm) 25 2,5

Boulons de support de moteur (L = 16 mm) 25 2,5

Ecrous de fixation du moteur 44 4,5 R

Ecrou de fixation inférieure de moteur 59 6,0 R
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Couple et agent de blocage

Couple de serrage

Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf
Vilebrequin/Transmission
Ecrous de capuchon de téte de bielle voir le — MO
texte
Boulons de chapeau de reniflard 12 1,2
Boulons d’embrayage de démarreur 34 3,5 L
Vis de plaque de position de reniflard 4,9 0,50 L
Boulqns du couvercle de mécanisme de sélecteur 12 192
extérieur (M6, L = 35 mm) ’
Vis du contacteur de point mort 3,9 0,40 L
Bou’lc.)ns du couvercle de mécanisme de sélecteur 12 12 L
extérieur (M6, L = 25 mm) ’
Goupille du ressort de rappel 42 4,3 L
Boulons de couvercle arriére du moteur (M6, L = 30 mm) 12 1,2
Boulons de couvercle arriére du moteur (M6, L = 22 mm) 12 1,2
Boulons de carter supérieur (M8, L = 73 mm) 29 3,0 CP (1)
Boulon de carter supérieur (M6, L = 45 mm) 20 2,0
Boulon de carter supérieur (M6, L = 70 mm) 20 2,0
Boulons de carter supérieur (M6, L = 117 mm) 20 2,0
Boulons de carter supérieur (M8, L = 50 mm) 29 3,0
Boulons de carter inférieur (M9, L = 130 mm) 41 4,2 S, MO
Boulons de carter inférieur (M9, L = 110 mm) 41 42 S, MO
Boulon de carter inférieur (M9, L = 90 mm) 41 42 S, MO
Boulons de carter inférieur (M6, L = 45 mm) 20 2,0 S
Boulons de carter inférieur (M8, L = 73 mm) 29 3,0 S, MO, CP (1)
Boulon de carter inférieur (M6, L = 32 mm) 20 2,0 S
Boulon de carter inférieur (M8, L = 60 mm) 29 3,0 S, MO
Boulon de la came du tambour de sélecteur 12 1,2 L
zj/ies\:digssgport de roulement de tambour de changement 4.9 0.50 S, L
Boulon de support de roulement de tambour de sélection 12 1,2 S, L
Boulon de levier de changement de vitesse 12 1,2 L
Roues/Pneus
Raccords filetés de rayon 52 0,53
Boulon de collier d’axe de roue avant 20 2,0
Ecrou d’axe de roue avant 98 10
Ecrou d’axe de roue arriére 98 10
Transmission finale
Boulons du cache du pignon du moteur 12 1,2 L
Ecrou de roue dentée du moteur 127 13 MO
Ecrous de pignon arriére 59 6,0 R
Freins
Vis du bouchon de réservoir de frein 1,5 0,15
Boulon de pivot de levier de frein 1,0 0,10 Si
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Couple et agent de blocage

R . Couple de serrage
Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf
Contre-écrou de boulon de pivot de levier de frein 5,9 0,60
Boulons de serrage du maitre-cylindre 11 1,1 S
Vis de contacteur de feu stop avant 1,2 0,12
Boulons creux a filet femelle de flexible de frein 25 2,5
Boulons de fixation du disque de frein 23 2,3
Boulons de fixation de I'étrier de frein 34 3,5
Purgeur 7,8 0,80
Boulon de pédale de frein 25 2,5
Boulon de tirant 32 3,3
Ecrou de tirant 32 3,3
Boulon du levier de came 19 1,9
Suspension
Bouchons supérieurs de fourche avant 23 2,3
Boulons de bridage de fourche avant (supérieur) 20 2,0
Boulon de collier d’axe de roue avant 20 2,0
Boulon Allen inférieurs de fourche avant 30 3,1 L
Boulons de bridage de fourche avant (inférieur) 29 3,0
Ecrous d’amortisseur arriére 59 6,0
Boulons d’amortisseur arriére 44 4,5
Ecrou d’axe de pivot de bras oscillant 98 10
Boulon de tirant 32 3,3
Ecrou de tirant 32 3,3
Direction
Boulons de collier de guidon 25 2,5 S
Ecrou de té de la colonne de direction 49 5,0
Boulons de bridage de fourche avant (supérieur) 20 2,0
Ecrou de té de direction 4,9 0,50
Boulons de bridage de fourche avant (inférieur) 29 3,0
Cadre
Contre-écrou de rétroviseur (supérieur) 30 3,1 G, Lh
Ecrou de rétroviseur (inférieur) 30 3,1
Boulon de contacteur de béquille 8,8 0,9 L
Boulon de béquille 44 4,5
Ecrou de béquille 44 4,5 R
Boulons de fixation de repose-pied avant 59 6,0
Boulon de béquille centrale 44 45
Boulons de poignée passager 25 2,5
Circuit électrique
Ecrous de fixation de feu arriére / stop 5,9 0,60
Contre-écrou de borne de démarreur 11 1,1
Boulons de fixation du démarreur 9,8 1,0 L
Boulons traversant du démarreur 4,9 0,50
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Couple et agent de blocage

. . Couple de serrage
Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf

Ecrou de borne de cable de démarreur 4,9 0,50
Boulons Allen de fixation de 'embrayage de roue libre 34 3,5
Boulons de bobine de stator 12 1,2
Boulon de rotor d’alternateur 155 15,8 MO
Boulon de plaque de support de cable d’alternateur 7,8 0,80 L
Boulon de support de capteur de vilebrequin (L = 45 mm) 12 1,2 L
Boulons du support de capteur de vilebrequin (L = 40 mm) 12 1,2 L
Boulons du capteur de position de vilebrequin 7,8 0,80 L
Boulons de plaque de la protection du cable de capteur
de vilebrequin 10 1.0 L
Contacteur de pression d’huile 15 1,5 SS
Boulon de fixation du capteur de vitesse 45 0,46 L
Vis du contacteur de point mort 3,9 0,40 L
Boulons de couvercle d’alternateur (M6, L = 35 mm) 12 1,2 (L, 2)
Boulons de couvercle d’alternateur (M6, L = 40 mm) 12 1,2
Boulons de couvercle d’alternateur (M6, L = 45 mm) 12 1,2
Vis de contacteur de feu stop avant 1,2 0,12
Bougies d’allumage 13 1,3
Boulon de contacteur de béquille 8,8 0,9 L
Vis du contacteur de réserve de carburant 2,1 0,21
Capteur d’'oxygéne 25 2,5

Le tableau suivant, mettant en relation couples de serrage et diamétres de partie filetée, présente
une liste des couples de base a appliquer a la boulonnerie. Se référer a ce tableau pour tous les bou-
lons et écrous pour lesquels aucun couple de serrage particulier n’a été spécifié. Toutes les valeurs
s’entendent pour des filets secs et nettoyés au solvant.

Couple standard pour éléments de fixation génériques

Diameétre des filets (mm) Couple de serrage
N-m m-kgf
5 34449 0,35 4 0,50
6 59478 0,60 4 0,80
8 14 3 19 14819
10 25 & 34 26435
12 44 3 61 45 4 6,2
14 73 4 98 7.4 4100
16 115 & 155 11,5 3 16,0
18 165 & 225 17,0 4 23,0
20 225 & 325 23,0 4 33,0
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Spécifications

Elément

Standard

Limite tolérée

Circuit d’alimentation (DFI)
Jeu libre de poignée des gaz
Vitesse de ralenti

Dépression dans le corps de
papillon

Dépression de synchronisation du
moteur

Elément de filtre a air

2a3 mm
1 200 * 50 tr/min

21,3 a 26,7 kPa (160 a 200 mmHg) au
ralenti (a titre indicatif)

Ecart entre les deux cylindres inférieur a
2,4 kPa (18 mmHg)

Mousse polyuréthane

Partie supérieure du moteur
Jeu aux soupapes :

Echappement 0,14 a 0,179 mm - - -

Admission 0,08 2 0,13 mm - — -
Embrayage

Jeu libre du levier d’embrayage 2a3mm - ——

Circuit de lubrification du moteur
Huile moteur :

Type API SG, SH, SJ, SL ou SM avec JASO -—-
MA, MA1 ou MA2
Viscosité SAE 10W-40 -— =
Capacité 2,7 1 (le filtre n’étant pas déposé) - ==
2,91 (le filtre étant déposé) - ==
3,2 | (lorsque le moteur est totalement sec) - ==
Niveau Entre les repéres de niveau supérieur et - ==
inférieur (attendez 2 a 3 minutes aprés le
ralenti ou la conduite)
Roues/Pneus
Profondeur de sculptures :
Avant 4,4 mm 1 mm
Arriére 7,4 mm 2 mm jusqu’a
130 km/h
3 mm au-dessus
de 130km/h
Pression de gonflage (a froid) :
Avant 200 kPa (2,0 kgf/cm?) -— -
Arriére Jusqu’a 97,5 kg de charge : - ——
225 kPa (2,25 kgf/cm?)
Charge de plus de 97,5 kg : - ==
250 kPa (2,50 kgf/cm?)
Excentrage de la jante :
Avant :
Axial TIR 0,7 mm ou moins TIR 2,0 mm
Radial TIR 1 mm ou moins TIR 2,0 mm
Arriere :
Axial TIR 0,8 mm ou moins TIR 2,0 mm
Radial TIR 1,2 mm ou moins TIR 2,0 mm
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Spécifications

Elément

Standard

Limite tolérée

Transmission finale

Fléche de chaine de transmission (25 & 35 mm - — -
Longueur de 20 maillons 317,54 318,2 mm 319 mm
Chaine standard :

Fabricant ENUMA - — -

Type EK520MVXL - ——

Maillon 104 maillons - ==

Freins
Liquide de frein :

Type DOT4 - ——
Jeu libre de la pédale de frein 20 a 30 mm - ——
Epaisseur de la garniture des 4,5 mm 1 mm
plaquettes de frein
Epaisseur de garniture de 3,55 a 3,85 mm 1,85 mm

segment
Synchronisation de feu stop :
Avant

Arriére

Allumage commandé par la traction sur

la poignée

Positionnement sur ON aprés que la
course de pédale ait atteint environ10 mm

Circuit électrique
Bougie d’allumage :
Type

NGK CR8E
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Outils spéciaux

Pinces pour circlips intérieurs:
57001-143

ST5701435T ©

Dépressiomeétre :
57001-1369

¥

Clé pour écrou de colonne de directio
57001-1100

n:

ST571369S5T C

[(.v@

ST5711008T ©

Tournevis pour capuchon de remplissage :
57001-1454

ﬁ
Y

Cric:
57001-1238

ST5714545T ©

$T571238S5T €

Adaptateur pour réglage de position du capteur
de papillon :
57001-1538

Clé pour filtre a huile :
57001-1249

ST571538S5T ©

A

$T5712495T ¢
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Procédures d’entretien périodique

Circuit d’alimentation
Nettoyage d’élément de filtre a air

NOTE
ODans les endroits poussiéreux, I'élément doit étre net-
toyé plus fréquemment que recommandé.
OApres une conduite sous la pluie ou sur des routes
boueuses, la cartouche doit étre immédiatement net-
toyée.

A AVERTISSEMENT

Les impuretés ou la poussiére pénétrant dans la
rampe de distribution risquent de bloquer le pa-
pillon des gaz, ce qui pourrait étre a I'origine d’un
accident. Remplacez I’'élément du filtre a air avec
la fréquence indiquée dans le tableau d’entretien
périodique.

REMARQUE

La pénétration d’impuretés dans le moteur entraine
une usure prématurée et endommage le moteur.

A AVERTISSEMENT

L’essence et les solvants a bas point d’éclair sont
trés inflammables et/ou explosifs et peuvent infliger
de graves blessures. Nettoyez I'élément dans un
endroit bien aéré et a I’écart de toute source d’étin-
celles ou de flammes. N’utilisez ni essence ni sol-
vant a point d’éclair bas pour nettoyer I’élément.

® Déposer I'élément de filtre a air (voir la section Rempla-
cement d’élément de filtre a air).

o Nettoyer I'élément [A] dans un bain de solvant a point
d’éclair élevé, avant de le sécher avec de I'air comprimé
ou en essorant.

® [ e nettoyage terminé, imbibez I'élément avec de I'huile
moteur classe SG, SH, SJ, SL ou SM, exprimez I'excé-
dent d’huile, puis enveloppez I'élément dans un chiffon
propre et pressez-le pour le sécher au maximum.

® Inspecter visuellement I'élément pour vérifier 'absence
de déchirures ou de cassures.

* Si I'élément présente des déchirures ou des cassures, le
remplacer.

® Installez I'élément (voir Remplacement d’élément de filtre
a air).

O—a

GEOECIEE P
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Procédures d’entretien périodique

Contréle du systéme de commande des gaz

® Assurez-vous que la poignée des gaz [A] fonctionne sans
a-coups de la pleine ouverture a la fermeture compléte et
gu’elle se ferme parfaitement par la force du ressort de
rappel, et cela quelle que soit la position du guidon.

* Si la poignée des gaz ne se referme pas correctement,
contrélez le cheminement du cable d’accélérateur, le jeu
libre de la poignée, ainsi que la détérioration des cables.
Lubrifiez ensuite les cables d’accélérateur.

® Controlez le jeu libre de la poignée des gaz [B].

Jeu libre de poignée des gaz
Standard: 2 a3 mm

* Si le jeu est incorrect, réglez les cables des gaz comme
suit :

e Ecartez les soufflets en caoutchouc [A].

® Desserrer le contre-écrou [B] du cable d’accélérateur [C]
et visser le dispositif de réglage [D].

® Desserrer le contre-écrou [E] du cable de décélération [F].

® Avec la poignée des gaz entierement fermée , tourner le
dispositif de réglage [G] jusqu’a ce qu'il n’y ait plus de jeu
libre.

® Serrer le contre-écrou.

® Tourner le dispositif de réglage du cable d’accélérateur
jusqu’a obtenir un jeu libre de la poignée de gaz.

e Serrer le contre-écrou.

A AVERTISSEMENT

Des cables mal réglés, mal acheminés ou endom-
magés peuvent créer des conditions de conduite
dangereuses. Reportez-vous a la section corres-
pondante du manuel d’atelier pour corriger les ano-
malies éventuelles.

Contréle de synchronisation de dépression
moteur

NOTE
OCes procédures sont expliquées en présumant que les
circuits d’admission et d’échappement du moteur sont
en bon état.

® Déposez :
Boulons [A]
Protection [B]
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Procédures d’entretien périodique

® Placez la moto en position verticale.
® Ecartez les capuchons de caoutchouc [A] des raccords
sur chaque corps de papillon.

® Déposez la protection latérale gauche (voir la section
"Dépose de la protection latérale gauche" au chapitre
"Cadre").

® Retirer le flexible de la soupape de commutation d’injec-
tion d’air [A] du boitier de filtre a air.

® Reliez I'extrémité du flexible de soupape de commutation
d’injection d’air a la fixation du boitier de filtre a air.

® Connectez le dépressiometre [A] (outil spécial) et les
flexibles [B] aux raccords du corps de papillon.

Outil spécial - Dépressiomeétre : 57001-1369

® Branchez un compte-tours de haute précision [C] a un
des cables de bougie.
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Procédures d’entretien périodique

e Mettez le moteur en marche et faites-le bien chauffer.
e \/érifier la vitesse de ralenti a I'aide d’'un compte-tours trés
précis.
Vitesse de ralenti
Standard: 1 200 £50 tr/min

* Si le ralenti se situe en dehors de la plage de valeurs
spécifiée, réglez-le par la vis de réglage de ralenti (voir
la section "Réglage du régime de ralenti").

REMARQUE

Ne controlez pas le régime de ralenti par simple
consultation du compte-tours du compteur.

® Le moteur tournant au ralenti, vérifiez la dépression de
corps de papillon a I'aide du dépressiométre.

® Sj I'écart entre les deux cylindres est plus grand que la
limite prescrite, procédez au réglage de synchronisation.

Synchronisation de dépression du moteur

Ecart entre les deux cylindres inférieur a 2,4 kPa (18
mmHg)

Dépression dans le corps de papillon
Standard: 21,3 4 26,7 kPa (160 a 200 mmHg) au ralenti
(a titre indicatif)

NOTE
OCe modéle ne comporte pas de vis de dérivation.

® Pour synchroniser, tourner la vis de réglage [A] du corps
de papillon.

® Quvrez et fermez les papillons aprés chaque mesure, et
refaites le réglage de régime de ralenti autant que néces-
saire.

e Refaites le contréle de dépression précédent.
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Procédures d’entretien périodique

* Si les dépressions sont correctes, contrblez la tension de
sortie du capteur de position de papillon principal (voir la
section "Controle de la tension de sortie du capteur de
papillon principal" dans le chapitre "Circuit d’alimentation
(DFI)").

Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon : 57001-1538

Tension de sortie de capteur de papillon principal
Connexions a I’adaptateur :

Conducteur R (capteur
Y/W)

Conducteur W (capteur
BR/BK)

Compteur numérique (+) —
Compteur numérique (-) —

Standard: 1,06 a 1,10 V CC avec ouverture de ralenti
du papillon

* Si la tension de sortie se situe en dehors de la plage de
valeurs standard, contrdlez la tension d’entrée du capteur
de position de papillon principal (voir la section "Contréle
de la tension d’entrée du capteur de position de papillon
principal" au chapitre "Circuit d’alimentation (DFI)").

® Déposez les flexibles du dépressiométre, et remettez les
capuchons de caoutchouc dans leur position originale.

Contréle du régime de ralenti

® Mettez le moteur en marche et faites-le bien chauffer.

OAu début, le moteur tournera rapidement afin de réduire
le temps de mise a température (ralenti rapide).

OLe régime de ralenti rapide diminuera ensuite automati-
quement et graduellement jusqu’a un certain régime. |l
s’agit du régime de ralenti.

® e moteur tournant au ralenti, faites pivoter le guidon des
deux cOtés [A].

* Si le mouvement du guidon modifie le ralenti, il est pos-
sible que les cables des gaz soient mal réglés, mal ache-
minés, ou endommagés. Veillez a corriger ces problémes
avant d’utiliser la moto (voir la section Inspection de sys-
téme de commande des gaz et Acheminement de cables,
fils et flexibles au chapitre Annexe).

A\ AVERTISSEMENT

Des cables mal réglés, mal acheminés ou endom-
magés peuvent créer des conditions de conduite
dangereuses. Reportez-vous a la section corres-
pondante du manuel d’atelier pour corriger les ano-
malies éventuelles.

® Controlez le régime de ralenti.

Vitesse de ralenti
Standard: 1 200 £50 tr/min
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Procédures d’entretien périodique

Réglage du régime de ralenti

® Mettez le moteur en marche et faites-le bien chauffer.

e Tourner la vis de réglage [A] jusqu’a obtention d’'une vi-
tesse de ralenti correcte.

OOQuvrez et fermez un certain nombre de fois les gaz pour
vérifier que la vitesse de ralenti se situe dans la plage
de valeurs spécifiée. Procédez a un nouveau réglage si
nécessaire.

A\ AVERTISSEMENT

Le moteur peut étre extrémement chaud en fonc-
tionnement normal et infliger de graves brilures.
Ne jamais travailler sur un moteur chaud.

Contréle des flexibles et tuyaux de carburant

(fuite, endommagement, état du montage)

OSur une moto maltraitée ou mal entretenue, il peut arri-
ver qu’une pression trop élevée dans le circuit d’alimen-
tation en carburant provoque des fuites de carburant en
[A] ou fasse éclater un flexible. Déposez le réservoir de
carburant (voir la section Dépose du réservoir de carbu-
rant au chapitre Circuit d’alimentation (DFI)) et vérifiez les
flexibles de carburant.

*Le remplacer si vous observez un effilochage, des fis-
sures [B] ou des hernies [C].

e Contrblez que le flexible de carburant [A] est acheminé
conformément aux instructions de la section Achemine-
ment des cables, fils et flexibles du chapitre Annexe.

* Si un flexible a été fortement coudé ou plié, le remplacer.
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e \/érifiez que les raccords des flexibles de carburant sont
solidement connectés.

OPoussez et tirez [A] sur le joint du flexible de carburant [B]
d’avant en arriére plus de deux fois afin de vous assurer
qu’il soit bien emboité.

OVérifiez les autres raccords de flexible de la méme ma-
niéere.

REMARQUE

En contrdlant I’état des raccords du flexible de car-
burant, ne pas trop forcer sur le tuyau d’alimenta-
tion [C] de ’ensemble injecteur, ni sur la canalisa-
tion de la pompe a carburant. Cela pourrait endom-
mager ce tuyau de plastique.

A\ AVERTISSEMENT

Des céables mal réglés, mal acheminés ou endom-
magés peuvent créer des conditions de conduite
dangereuses. Reportez-vous a la section corres-
pondante du manuel d’atelier pour corriger les ano-
malies éventuelles.

*S’il nest pas bien emboité, réinstallez le raccord du
flexible.

Partie supérieure du moteur
Contréle du jeu aux soupapes

NOTE
OLe jeu aux soupapes doit étre contrélé et réglé lorsque
le moteur est froid (température ambiante).

® Déposez :
Réservoir de carburant (voir la section "Dépose du ré-
servoir de carburant” au chapitre "Circuit d’alimentation
(DF1)")
Couvercle de culasse (voir la section "Dépose du cou-
vercle de culasse" au chapitre "Partie supérieure du mo-
teur")
Bouchon de contréle de distribution [A]
Capuchon de boulon de rotor de distribution [B]

Outil spécial - Tournevis pour capuchon de remplissage :
57001-1454

® Amenez le piston au PMH de la course de compression
pour contrdler le jeu aux soupapes (en fin de course de
compression, les lobes de came [A] sont a 'opposé des
culbuteurs [B]).

GE15040151 ¢C
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Procédures d’entretien périodique

OSaisissez le boulon de rotor avec une clé plate et tournez
dans le sens contraire des aiguilles d’'une montre pour
amener le repére de PMH [A] en face de I'encoche de
calage de distribution [B].

GE11366BS1 C

e A l'aide d’une jauge d’épaisseur [A], mesurez le jeu entre
culbuteur [B] et la cale.

OPour régler le jeu des soupapes, enregistrez les valeurs
mesurées.

Jeu aux soupapes

Standard:
Echappement 0,14 3 0,19 mm
Admission 0,08 2 0,13 mm

NOTE
OVérifier le jeu aux soupapes a l'aide de cette méthode
uniquement. La vérification du jeu a toute autre position
des cames peut entrainer un jeu aux soupapes incor-
rect.

* Si le jeu aux soupapes est en dehors de la plage spéci-
fiee, réglez-le.

Réglage du jeu aux soupapes

® Pour régler le jeu d’une soupape, écartez le culbuteur [B]
en le poussant dans le sens [A] vers le ressort, et changez
la cale [C]. Remplacez la cale par une cale d’épaisseur
différente.

OPour pouvoir déplacer le culbuteur d’admission, déplacez
d’abord le culbuteur d’échappement.

NOTE
OMarquez et notez les positions des cales de maniére a
pouvoir les remonter dans leur position d’origine.
OS'il n’y a pas de jeu, choisissez une cale plus petite de
plusieurs tailles puis mesurez le jeu.
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Procédures d’entretien périodique

® Pour sélectionner une nouvelle cale permettant de situer
le jeu aux soupapes dans les limites spécifieées, consultez
les Tableaux de réglage de jeu aux soupapes.

® Mesurez a nouveau les jeux des soupapes qui ont été
réglés. Procédez a un nouveau réglage si nécessaire.

REMARQUE

Ne placez pas le dispositif de calage sous la cale.
Cela pourrait provoquer I'éjection de la cale a ré-
gime élevé et sérieusement endommager le moteur.
Ne rectifiez pas la cale. Cela pourrait la fracturer et
sérieusement endommager le moteur.

REMARQUE

Aprés réglage du jeu de la soupape d’admission
et remise en place du culbuteur d’admission, n’ou-
bliez pas de remettre aussi en place le culbuteur
d’échappement.
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Procédures d’entretien périodique

TABLEAU DE REGLAGE DE JEU AUX SOUPAPES — SOUPAPE D’ADMISSION

Cale actuelle .~ Exemple
Piece N° (92180—) 1014/1016(1018/1020(1022/11024{1026/1028|1030, 1032'1034 1036/1038(1040/1042(1044/1046{1048{1050/1052[1054
Repére 50| 55/ 60 65| 70 75| 80 85| 90 95| 00 5 10 15 20 25 30| 35 40 45 50
Epaisseur (mm) 2,50/2, 55|2,60/2, 652, 70|12, 75/2, 80| 2, 85|2, 90]2, 95I3, 00(3,05|3,10(3, 15|3, 20| 3, 25/ 3, 30{3, 35(3, 40(3, 45|3, 50
0, 00-0,03 - - |2,50]2, 552, 60]2, 652, 70|2, 75(2, 80|2,85|2,90 2,95(3,00/3,05(3, 10/ 3, 15[3, 20| 3, 25/3, 30| 3, 35|3, 40
0,04-0,07 - |2, 50(2, 552, 60|2, 652, 70|2, 75[2, 80| 2, 85|2,90|2,95 3,00|3, 05|3, 10(3, 15/3, 20(3, 25/3, 30(3, 35(3, 403, 45
0,08-0,13 Jeu aux soupapes spécifié / Aucune modification requise
0,14-0,18 2,55/2,60/2, 65/2, 70{2, 75|2, 80[2, 85|2, 90|2, 95]3, 003, 05/3, 10(3, 153, 20| 3, 25/3, 30] 3, 35/3, 40(3, 45|3, 50'6
0,19-0, 23 2,60|2, 5|2, 702, 75| 2, 80|2, 85|2, 90| 2, 95/3, 00|3, 05|3, 10(3, 153, 20|3, 25|3, 303, 35(3, 403, 45/3, 50
0, 24-0, 28 2, 2, 2, 2,80[2, 85/2,90[2, 95/3, 00|3, 05]3, 10]3, 15/3, 203, 25|3, 30|3, 35| 3, 40| 3, 453, 50
Exemple 0, 29-0, 33 2,70|2,75|2, 80| 2, 85|2, 902, 95/3, 00[3, 05/3, 10]3, 15|3, 20(3, 25|3, 30(3, 35/3, 40|3, 45(3, 50
0,34-0, 38 2, 2, 2, 2,90(2,95/3,00]|3,05(3,10|3, 15|83, 20] 3, 25(3, 30| 3, 35(3, 40|3, 453, 60|
0,39-0,43 2, 2, 2, 2,95(3, 003,053,103, 15]|3, 203, 25|3, 3, 35(3, 40|38, 45|3
0, 44-0, 48 2,85|2,90(2, 95/3, 00[3, 053, 10|3, 153, 20/3, 25(3, 30|3, 35|3, 40|3, 45|3, 50
0,49-0, 53 2,90(2, 95/3, 003, 05/3, 103, 153, 20|3, 25|3, 30(3, 35(3, 40(3, 45/3, 50
E0,54—0,58 2, 3, 3, 3,10{3, 15/3, 20|3, 253, 30|3, 353, 40]3, 3,50
§,0,59—0,63 3,003, 05(3, 103, 153, 20|3, 25/3, 30| 3, 35|3, 40(3, 45|3,
$ 0,64-0,68 3, 3, 3, 3, 20(3, 25| 3, 30[3, 35|3, 40|3, 45|3,
%o, 69-0, 73 3,10[3, 15(3, 203, 253, 303, 35/|3, 40|3, 45(3, 50
8 0,74-0,78 3, 3, 3, 3, 30[3, 353, 40|3, 45(3, 50
;’: 0,79-0, 83 3,20(3, 25(3, 303, 353, 403, 453, 50
3 0, 84-0, 88 3,253, 30(3, 35/3, 40(3, 45|3, 50
Oi 0, 89-0,93 3, 3, 3, 3, 45[3, 50
2|0, 94-0, 98 3, 35(3, 40|3, 45/3, 50
Dlo,99-1,03 3, 40(3, 45(3, Installer la cale de cette épaisseur (mm).
‘0”3) 1,04-1,08 3, 3,
=[1,00-1,13 3,

GE15235B S

Mesurez la valeur du jeu (moteur a froid).

Vérifiez la taille de la cale installée.

Lisez la valeur dans la case a l'intersection de la colonne correspondant a la taille de la cale pré-
sente et de la ligne correspondant au jeu mesuré.

4. Installez la cale spécifiée a l'intersection de la colonne et de la ligne. Cette cale fournira le jeu
correct.

LN =

Exemple : La cale actuelle est de 2,95 mm
Le jeu mesuré est de 0,35 mm
Remplacez la cale de 2,95 mm par une cale de 3,20 mm.
5. Mesurez a nouveau le jeu aux soupapes et opérez un nouveau réglage, si nécessaire.
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TABLEAU DE REGLAGE DE JEU AUX SOUPAPES — SOUPAPE D’ECHAPPEMENT

Cale actuelle ~Exemple
Piece N° (92180-)|1014{1016/1018[1020]1022{1024|1026(1028| 1030 1032'1034 1036(1038|1040/1042(1044/1046/1048/1050{1052(1054]
Repére 50 55| 60 65 70 75 80 85 90 95| 00 5 10 15 20| 25| 30[ 35 40 45 50
Epaisseur (mm) |2, 50(2, 55|2, 60|2, 65|2, 70(2, 75(2, 802, 85(2, 902, 95I3, 003, 053, 10(3, 153, 20/ 3, 25|3, 30[3, 35|3, 40[3, 453, 50
0,00 0,04 - - - 12,50{2, 55|2, 60{2, 65[2, 70|2, 75 2,80'2,85 2,90/2, 953, 00(3,05/3, 103, 15[3, 20(3, 25| 3, 30|3, 35
0,05-0,08 - - |2,950]2,55(2, 60|2, 65| 2, 702, 75| 2, 80 2,85]2,90 2,95(3,00/3,05(3,10/3, 153, 20| 3, 253, 30| 3, 35|3, 40
0,10-0,13 - |2, 50|2, 552, 60|2, 65|2, 70(2, 75| 2, 80 2,852,90'2,95 3,00(3, 05/3,10{3, 153, 20[3, 25/ 3, 30|3, 35| 3, 40[3, 45
0,14-0,19 Jeu aux soupapes spécifié / Aucune modification requise
0, 20-0, 24 2,552, 60(2, 652, 70(2, 75|2, 80(2, 852, 90|2, 95]3, 00|3, 053,103, 15(3, 20|3, 25| 3, 30[3, 35/3, 40|3, 45|3, SOIG
0, 25-0, 29 2,602, 65/2,70[2, 75/2, 80[2, 85/2, 90|2, 95(3, 00]3, 053, 103, 15(3, 203, 25|3, 30[3, 353, 403, 45|3, 50
Exemple 0, 30-0, 34 2, 2, 2, 2, 2,85|2,90(2,95|3, 003, 05/3, 1013, 153, 20({3, 25|3, 30(3, 35|3, 40(3, 453, 50
0, 35-0, 39 2, 2, 2, 2, 2,902, 95/3,00|3,05(3,10|3, 15]3, 20|3, 25(3, 30(3, 35|3, 40[ 3, 45(3, 50
0, 40-0, 44 2, 2, 2, 2, 2,95/3,00]3,05|3,10[3, 153, 20| 3, 25(3, 30(3, 35|3, 40| 3, 45(3, 50
0,45-0, 49 2, 2, 2, 2, 3,00]3,05(3,10|3, 153, 20| 3, 25|3, 30| 3, 35|3, 40(3, 453, 50
0, 50-0, 54 2, 2, 2, 3, 3,053,103, 15|3, 20[3, 253, 303, 35|3, 3, 453,50
0,55-0,59 2, 2, 3, 3, 3,103,153, 203, 25(3, 303, 35/3, 40/3, 3, 50
g 0, 60-0, 64 2, 3, 3, 3, 3, 15|3, 20(3, 25| 3, 30[3, 353, 40[3, 45|3,
é 0,65-0,69 3, 3, 3, 3, 3,203, 25|3, 30|3, 35(3, 403, 45/3, 50
§_ 0,70-0,74 3, 3, 3, 3, 3, 253, 30|3, 35|3, 40[3, 45/3, 50
g 0,75-0,78 3, 3, 3, 3, 3,30/3,35]3,40|3, 45(3, 50
8 0, 80-0, 84 3, 3, 3, 3, 3,353, 40|3, 45|3, 50
: 0, 85-0, 8% 3, 3, 3, 3, 3, 40]3, 45(3, 50
g 0, 90-0, 94 3, 3, 3, 3, 3,
03_’, 0,95-0,99 3, 3, 3, 3, 3,
311, 00-1, 04 3, 35|3, 40(3, 453,
g 1,05-1,09 3, 40[3, 45/3, Installer la cale de cette épaisseur (mm).
B2, 00-2,04 3, 453,
=7, 05-2, 09 3,
GE15234B S
1. Mesurez la valeur du jeu (moteur a froid).
2. Vérifiez la taille de la cale installée.
3. Lisez la valeur dans la case a I'intersection de la colonne correspondant a la taille de la cale pré-

sente et de la ligne correspondant au jeu mesure.
4. Installez la cale spécifiée a l'intersection de la colonne et de la ligne. Cette cale fournira le jeu
correct.

Exemple : La cale actuelle est de 2,95 mm
Le jeu mesure est de 0,38 mm
Remplacez la cale de 2,95 mm par une cale de 3,15 mm.
5. Mesurez a nouveau le jeu aux soupapes et opérez un nouveau réglage, si nécessaire.
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Contréle de I’état du systéme d’aspiration d’air

® Déposez la protection latérale gauche (voir la section
"Dépose de la protection latérale gauche" au chapitre
"Cadre").

® Détacher le flexible de soupape de commutation d’injec-
tion d’air secondaire [A] du boitier du filtre a air.

e Démarrer le moteur, et faites-le tourner au ralenti.

® Boucher I'extrémité du flexible de soupape de commuta-
tion d’injection d’air secondaire [A] avec le doigt, et vérifier
s’il se produit une sensation de dépression pulsée dans
le flexible.

* Si vous ne ressentez pas les impulsions de dépression,
recherchez la fuite sur le circuit de dépression. S’il n’y a
pas de fuite, vérifiez la soupape de commutation d’air se-
condaire (voir la section "Test individuel de la soupape de
commutation d’air secondaire" au chapitre "Circuit élec-
trique") ou les clapets d’aspiration d’air (voir la section
"Contréle des clapets d’aspiration d’air" au chapitre "Par-
tie supérieure du moteur").

Embrayage

Contréle du fonctionnement de I’embrayage

® Tirer Iégérement le levier d’embrayage [A], et contrbler le
jeu libre du levier d’embrayage [B].

Jeu libre du levier d’embrayage
Standard: 2 a3 mm

* Si le jeu libre est incorrect, I'ajuster.

® Desserrez le contre-écrou [A].

e Tourner le dispositif de réglage [B] pour régler le jeu libre.

® Serrer le contre-écrou.

* Si le jeu libre ne peut pas étre réglé a l'aide du disposi-
tif de réglage du levier d’embrayage, utilisez le dispositif
de réglage cable a I'extrémité inférieure du cable d’em-
brayage.
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® Déposer le couvercle du pignon moteur (voir la section
Dépose du cache du pignon moteur au le chapitre Bloc
d’entrainement final).

® Faire glisser le cache pare-poussiere [A].

® Desserrez jusqu’en bout de course les deux écrous de ré-
glage [B] au niveau du support [C] sur le couvercle d’em-
brayage.

® Tirez fermement sur le cable d’embrayage extérieur [D]
et serrez les écrous de réglage contre le support.

® Tournez le dispositif de réglage du levier d’embrayage
jusqu’a ce que le jeu soit correct.

® Poussez le levier de débrayage [A] vers 'avant de la moto
jusqu’a ce qu’il commence a offrir une résistance.
OA ce moment, le levier de débrayage doit présenter
'angle correct indiqué sur lillustration.
83° [B]
* Si 'angle n’est pas correct, contrélez que 'embrayage et
les pieces de débrayage ne sont pas usés.

A\ AVERTISSEMENT

Si le cable a trop de jeu, ’embrayage ne se désen-
gage pas complétement, ce qui pourrait entrainer
un accident avec risque de blessures graves ou
danger de mort. Au réglage de I’embrayage ou au
remplacement du cable, vérifiez que le haut de la
gaine de cable est bien en butée contre sa fixation.
Faute de quoi, la gaine risque ensuite de bouger
et le cable aurait trop de jeu pour permettre le
débrayage complet.

® Une fois le réglage terminé, démarrez le moteur et vérifiez
que I'embrayage ne patine pas et qu’il débraie correcte-
ment.

Roues/Pneus

Contréle de la pression de gonflage du pneu

® Déposez le capuchon de la valve de gonflage.

® Mesurez la pression de gonflage des pneus a 'aide d’'un
contrbéleur de pression d’air [A] lorsque les pneus sont
froids (c’est-a-dire lorsque la moto n’a pas roulé pendant
plus d’'un kilométre et demi au cours des 3 heures précé-
dentes).

® Remettez le capuchon de la valve de gonflage.

* Si nécessaire, ajuster la pression de gonflage conformé-
ment aux spécifications.

Pression de gonflage (a froid)
Avant : 200 kPa (2,00 kgficm?)
Arriére : Jusqu’a 97,5 kg de charge :
225 kPa (2,25 kgficm?)
Charge de plus de 97,5 kg :
250 kPa (2,50 kgficm?)

GJ05010351 ¢C
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Procédures d’entretien périodique

Contréle de I’état des roues / pneus

® Enlevez les pierres [A] ou autres corps étrangers [B] in-
crustés dans les sculptures.

® Contréler visuellement la présence de fissures [C] ou de
déchirures [D] sur le pneu, et le changer si besoin est. Un
gonflement ou des boursouflures indiquent un endomma-
gement interne. Le pneu doit étre remplacé.

® Controlez visuellement la roue présence a la recherche
de fissures, coupures ou traces de choc.

* En cas d’anomalie, remplacez la roue si besoin est.

GS11080BS1 €

Contréle de I'usure de la bande de roulement des

pneus
A mesure que sa bande de roulement s’use, un pneu pré-

sente davantage de risques de crevaison et de défectuo-
sité. Des statistiques généralement acceptées indiquent
que 90 % de tous les problémes de pneus surviennent au
cours des derniers 10 % de la vie de la bande de roulement

(90 % d’usure). Vouloir utiliser des pneus jusqu’a ce qu'ils

soient lisses constitue donc une fausse économie et un cal-

cul dangereux.

e A l'aide d’une jauge de profondeur [A], mesurer la profon-
deur de la sculpture au centre de la bande de roulement.
Le pneu pouvant s’'user de maniére inégale, effectuer la
mesure a différents endroits.

* Si une mesure quelconque est inférieure a la limite to-
lérée, remplacez le pneu (voir la section "Dépose/Pose
d’'un pneu" au chapitre "Roues / pneus").

Profondeur de sculptures

Standard:
Avant 4,4 mm
Arriére 7,4 mm

Limite tolérée:

Avant 1 mm
Arriére Jusqu’a 130 km/h: 2 mm
Plus de 130 km/h : 3mm
A AVERTISSEMENT

Certains pneus de substitution ne permettent pas
une bonne tenue de route, ce qui pourrait entrai-
ner un accident avec risque de blessures graves ou
danger de mort. Pour obtenir une bonne tenue de
route et une stabilité correcte, installez uniquement
des pneus standard gonflés a la pression préconi-
sée.

NOTE
OLa plupart des pays possédent leurs propres réglemen-
tations en matiére de profondeur de sculpture de pneus
, veillez a bien les respecter.
OLa roue doit étre rééquilibrée chaque fois qu’on change
le pneu.
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Contréle de I’'état des roulements de roue
® Soulevez la roue avant du sol a l'aide du cric.

Outil spécial - Cric: 57001-1238

® Tournez le guidon complétement a gauche ou a droite.

e Controler la rugosité du roulement de la roue avant en
poussant et en tirant [A] la roue.

® Faites légérement tourner [B] la roue avant, et contrélez
'absence d’irrégularités, de points durs ou de bruit.

* En présence d’irrégularités, de points de résistance ou de
bruit, enlevez la roue avant et inspectez le roulement (voir
la section "Dépose de la roue avant" au chapitre "Roues
/ Pneus").

® Soulevez la roue arriére du sol en dressant la moto sur la
béquille centrale.

® Controlez I'état du roulement de la roue arriére en pous-
sant et en tirant [A] la roue.

o Faites Iégérement tourner [B] la roue arriére, et contrélez
'absence d’irrégularités, de points durs ou de bruit.

* En présence d’irrégularités, de blocage ou de bruit, enle-
vez la roue avant et inspectez le roulement (voir Dépose
des roues avant, Inspection des roulements de moyeu
dans le chapitre Roues/Pneus).

Inspection du serrage des rayons et de

I’'excentrage de la jante

e VVérifiez que tous les rayons sont serrés de fagon uni-
forme.

* Si les rayons ne sont pas serrés uniformément ou s'ils
sont desserrés, serrez les écrous de rayon de fagon uni-
forme.

Couple de serrage -
Raccords filetés de rayon : 5,2 N-m (0,53 m-kgf)

e \Vérifiez I'excentrage de la jante.
A AVERTISSEMENT

Quand il manque un rayon, les autres rayons sont
soumis a des contraintes excessives et risquent de
casser, ce qui pourrait entrainer un accident avec
risque de blessures graves ou danger de mort.
Remplacez immédiatement le(s) rayon(s) cassé(s).
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Procédures d’entretien périodique

® Soulevez la roue avant/arriére a I'aide d’un cric ou de la
béquille centrale.

Outil spécial - Cric: 57001-1238

e \Vérifiez que la jante ne présente pas de petites fissures
et quelle n’est pas bosselée, pliée ni gauchie.

* Si la jante est endommagée de quelque fagon que ce soit,
vous devez la remplacer.

® Posez un comparateur a cadran a l'intérieur de la jante et
tournez la jante pour mesurer son faux-rond axial [A]. La
différence entre la mesure la plus élevée et la mesure la
plus basse du cadran est la valeur de I'excentrage.

® Posez un comparateur a cadran contre la circonférence
extérieure de la jante et tournez la jante pour mesurer
son excentrage radial [B]. La différence entre la mesure
la plus éleveée et la mesure la plus basse du cadran est la
valeur de I'excentrage.

* Si I'excentrage de la jante est supérieur a la limite tolé-
rée, contrélez d’abord les roulements de roue. S’ils sont
endommageés, remplacez-les. Si le probléme n’est pas
lié aux roulements, corrigez le gauchissement de la jante
(excentrage). Vous pouvez corriger une partie du gau-
chissement de la jante en la recentrant. Desserrez cer-
tains rayons et serrez-en d’autres tout en respectant le
couple de serrage standard pour modifier 'emplacement
des différentes piéces de la jante. Par contre, si la jante
est particulierement tordue, vous devez la remplacer.

GJ04061051 C

Excentrage de la jante (pneu monté)

Standard:
Avant :
Axial TIR 0,7 mm ou moins
Radial TIR 1 mm ou moins
Arriére :
Axial TIR 0,8 mm ou moins
Radial TIR 1,2 mm ou moins

Limite tolérée:
Axial TIR 2,0 mm
Radial TIR 2,0 mm
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Procédures d’entretien périodique

Transmission finale

Contréle de I’état de lubrification de la chaine de

transmission

e En I'absence de lubrifiant spécial, préférez une huile
lourde du type SAE 90 a une huile plus légére car elle
demeurera plus longtemps sur la chaine et assurera une
meilleure lubrification.

® Si la chaine parait particulierement sale, nettoyez-la
avant de la lubrifier.

REMARQUE

Les joints toriques situés entre les flancs des
maillons de chaine assurent le maintien du lubri-
fiant sur les axes et galets des maillons de chaine.
Pour éviter d’endommager les joints toriques et la
perte de lubrifiant qui s’ensuit, respectez les régles
suivantes.

N’utilisez que du kéroséne ou du gazole pour net-
toyer le joint torique de la chaine de transmission.
Tout autre produit de nettoyage, tel que I’essence
ou le trichloréthyléne provoqueront endommage-
ment et gonflement des joints toriques.

Aprés P'avoir nettoyée, séchez immédiatement la
chaine a I’air comprimé.

Nettoyage et séchage ne doivent pas durer plus de
10 minutes.

® Appliquez de l'huile sur les cbtés des galets afin que
'huile pénétre dans les galets et les bagues. Appliquez
de l'huile sur les joints toriques de maniére qu’ils en
soient recouverts.
® Essuyez tout excédent d’huile.
Zones d’application d’huile [A]
Joint torique [B]

Contréle de fleche de la chaine de transmission

NOTE
OContrélez la tension lorsque la moto repose sur sa bé-
quille.
ONettoyez la chaine si elle est sale et lubrifiez-la si elle
parait séche.

o Vérifiez I'alignement de la roue (voir la section "Controle
de l'alignement de la roue").

® Faites tourner la roue arriére pour trouver la position dans
laquelle la chaine est la plus tendue.

® Mesurez le mouvement vertical (fleche de la chaine) [A]
a mi-chemin entre les roues dentées.

* Si la fleche est supérieure a la valeur standard, réglez-la.

Fléche de la chaine
Standard: 25 a 35 mm

GK04060751 C
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Procédures d’entretien périodique

Réglage de fléche de la chaine de transmission
® Enlevez la goupille élastique [A] et déposez I'écrou de
tirant [B].

® Retirez la goupille fendue [A] et desserrez I'écrou d’axe
arriere [B].

® Desserrez les contre-écrous des deux tendeurs de
chaine [C].

* Si la chaine est trop lache, desserrez les dispositifs de
réglage [D] gauche et droit du méme nombre de tours.

* Si la chaine est trop serrée, serrez les écrous de réglage
gauche et droit du méme nombre de tours et poussez la
roue vers l'avant.

® Faire tourner uniformément les tendeurs de chaine
gauche et droit jusqu’a ce que la tension de la chaine de
transmission soit correcte. Pour maintenir la chaine et la
roue correctement alignées, I'encoche [E] de l'indicateur
d’alignement de roue gauche [F] doit étre alignée sur le
méme repére ou position [G] du bras oscillant que ceux
sur lesquels est alignée I'encoche de l'indicateur droit.

A AVERTISSEMENT

Un mauvais alignement de la roue provoquera une
usure anormale et peut créer des conditions de
conduite dangereuses. Vérifiez que I'alignement
de la roue est correct.

® Resserrez fermement les contre-écrous des deux ten-
deurs de chaine.
® Resserrez I'écrou d’axe arriére.

Couple de serrage -
Ecrou d’axe de roue arriére : 98 N-m (10 m-kgf)

e Faites tourner la roue, mesurez a nouveau la tension de
chaine a la position la plus tendue, et opérez un nouveau
réglage si nécessaire.

® Serrez I'écrou de tirant et installez la goupille élastique.

Couple de serrage -
Ecrou d’articulation du couple : 32 N-m (33
m-kgf)
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® Insérez une nouvelle goupille fendue [A].

NOTE

OSi les créneaux de I'écrou ne sont pas en face du trou
d’introduction de la goupille dans I'axe, serrez encore
I’écrou dans le sens des aiguilles d’une montre [B] juste
assez pour pouvoir introduire la goupille.

OL’angle serrage supplémentaire pour alignement des
trous ne doit pas excéder 30 degrés.

ODesserrez une fois et resserrez a nouveau lorsque les
créneaux passent au-dela du trou le plus proche.

® Pliez la goupille fendue [A] sur I'écrou [B].
A AVERTISSEMENT

Un écrou d’axe desserré peut étre a I’origine d’un
accident avec risque de blessures graves ou dan-
ger de mort. Serrez I’écrou d’axe au couple prescrit
et installez une goupille fendue neuve.

Contréle / Réglage d’alignement de la roue

® Controler que I'encoche [A] de lindicateur d’alignement
droit [B] est bien alignée sur le méme repére ou position
[C] que ceux sur lesquels est alignée I'encoche de I'indi-
cateur d’alignement gauche.

* Si ce n'est pas le cas, réglez la fleche de la chaine et
réglez a nouveau l'alignement de la roue (voir la section
"Réglage de la fleche de la chaine de transmission").

NOTE
OL’alignement de la roue peut également étre contrblé
par la méthode de la regle ou du cordeau.

GJ04209BS1 C

GJ04210BS1 €

A AVERTISSEMENT

Un mauvais alignement de la roue provoquera une
usure anormale et peut créer des conditions de
conduite dangereuses. Vérifiez que I'alignement
de la roue est correct.
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Contréle d’usure de la chaine de transmission @\

® Déposer le protége-chaine (voir "Dépose de la chaine de '
transmission" dans le chapitre "Transmission finale").

® Faites tourner la roue arriére pour controler la chaine de
transmission (galets endommageés, goupilles et maillons
desserrés).

* En cas d’anomalie quelconque, remplacez la chaine de @iyv} 4:7\,2@
I

transmission. @9

* Lubrifiez la chaine de transmission si elle parait séche. 1ére 21éme
® Tendez la chaine en y accrochant un poids [A] de 98 N 0K040638 S
(10 kg).

® Mesurez la longueur de 20 maillons [B] sur la partie ten-
due [C] de la chaine, du centre de la 1ére goupille au
centre de la 21éme. La chaine pouvant s’user de maniére
inégale, effectuez cette mesure a différents endroits.

* Si une mesure quelconque est supérieure a la limite to-
Iérée, remplacez la chaine. Lorsque vous remplacez la
chaine de transmission, remplacez également les roues
dentées avant et arriére.

Chaine de transmission (longueur de 20 maillons)

Standard: 317,5 2 318,2 mm
Limite tolérée: 319 mm
A AVERTISSEMENT

Une chaine qui casse ou qui saute des pignons
peut endommager le pignon moteur ou bloquer
la roue arriére, ce qui risque d’entrainer la perte
de contréle du véhicule et de gravement I’'endom-
mager. Vérifiez que la chaine est en bon état et
bien réglée avant chaque utilisation de la moto.
Remplacez toute chaine dont la limite d’usure est
atteinte par une chaine standard neuve. Il s’agit
d’une chaine de type sans fin qui ne doit pas étre
coupée lors de la pose.

Chaine standard

Marque : ENUMA
Type : EX520MVXL
Maillage : 104 maillons

Contréle de l'usure du guide-chaine

® Controlez visuellement le guide-chaine [A].

* Replacez le guide de chaine s’il montre quelque signe
anormal d’'usure ou de détérioration.
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Circuits de freins

Inspection des fuites de liquide de frein

® Actionnez le levier ou la pédale de frein et recherchez les
fuites de liquide de frein aux flexibles de frein [A] et aux
raccords [B].

* S'il y a eu fuite de liquide de frein de quelque provenance
que ce soit, inspectez et corrigez ou remplacez la piéce
défectueuse.

Contréle de I’état et du montage des flexibles de

frein

e \Vérifiez que les flexibles de frein et leurs raccords ne sont
pas endommagés ou fissurés et ne présentent aucune
trace de fuite.

OSi le circuit n’est pas correctement entretenu, la pression
interne trés élevée au moment du freinage peut provo-
quer une fuite du liquide [A] ou I'éclatement du flexible.
Pliez et tordez le flexible en caoutchouc tout en 'exami-
nant.

* Remplacez le flexible si vous observez des fissures [B],
hernies [C] ou traces de fuite.

* Serrer les boulons banjo de durite de frein et les écrous
de raccord de tuyau de frein.

Couple de serrage -
Boulons creux a filets femelle de flexible de
frein: 25 N-m (2,5 m-kgf)
® Contrélez 'acheminement des flexibles.
* Si 'acheminement d’un flexible est incorrect, achemi-
nez-le conformément a la section "Acheminement des
cables, fils et flexibles" du chapitre "Annexe".

Contréle du niveau de liquide de frein
® Contrblez que le niveau de liquide de frein dans le réser-
voir de frein [A] est au-dessus du repére de niveau infé-
rieur [B].
NOTE
OLorsque vous contrblez le niveau de liquide de frein,

maintenir le réservoir a I’horizontale en tournant le gui-
don.

GL10020151 ¢C
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* Si le niveau du liquide de frein est inférieur au repére de
niveau inférieur, remplir le réservoir jusqu’au repére de
niveau supérieur [A].

® nstallez le bouchon de réservoir de maitre-cylindre.
Couple de serrage -

Vis du bouchon de réservoir de frein : 1,5 N-m
(0,15 m-kgf)

Contréle de l'usure des plaquettes de frein

® Déposez I'étrier de frein (voir la section "Dépose de I'étrier
de frein" au chapitre "Freins").

® Controlez I'épaisseur de la garniture [A] des plaquettes
dans chaque étrier.

* Si I'épaisseur de la garniture de 'une ou l'autre des pla-
quettes estinférieure a la limite tolérée [B], remplacez en-
semble les deux plaquettes de I'étrier.

Epaisseur de garniture de plaquette : 130261 P
Standard: 4,5 mm

Limite tolérée: 1 mm

Contréle du fonctionnement des freins

® Contrélez le fonctionnement des freins avant et arriére en
conduisant le véhicule sur chaussée séche.

* Si le fonctionnement des freins laisse a désirer, controler
le circuit de freinage.

A AVERTISSEMENT

Lors des essais sur route, attention a la circulation
et roulez en toute sécurité.

Contréle du jeu libre de la pédale de frein
e Controler le jeu libre de la pédale de frein [A] en appuyant
Iégérement sur la pédale avec la main.

Jeu libre de la pédale de frein
Standard: 20 a 30 mm

* Si le jeu de la pédale est incorrect, le régler.

® Actionner plusieurs fois la pédale pour voir si elle revient
a sa position de repos dés qu’elle est relachée.

® Faire pivoter la roue arriére pour vérifier que le frein ne
frotte pas.

e \érifier I'efficacité du freinage.

* En cas de doute sur I'état du frein, inspecter les éléments
du frein pour voir s’ils sont usés ou endommageés.
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Réglage du jeu libre de la pédale de frein

® Tourner I'écrou de réglage [A] du levier de came du frein
pour que le jeu de la pédale soit correct.

® Actionner plusieurs fois la pédale pour voir si elle revient
a sa position de repos dés qu’elle est relachée.

® Faire pivoter la roue arriére pour vérifier que le frein ne
frotte pas.

e Vérifier I'efficacité du freinage.

* En cas de doute sur I'état du frein, inspecter les éléments
du frein pour voir s’ils sont usés ou endommagés.

Contréle de I'usure de la garniture de frein

e Vérifier que l'indicateur d’usure de la garniture de frein
[A] pointe dans TUSABLE RANGE (la plage utilisable) [B]
lorsque le frein est actionné a fond ou déposer les seg-
ments et inspecter I'épaisseur de la garniture en quelques
points.

* Si I'épaisseur de la garniture n’est pas dans la plage, ou
en deca de la valeur limite tolérée, remplacer tous les
segments et contrbler les autres éléments de freinage.

* Si I'épaisseur de la garniture est supérieure a la valeur
limite tolérée, effectuer ce qui suit avant de monter les
segments.

OLimer ou poncer les points élevés de la surface de la gar-
niture.

OUtiliser une brosse métallique pour supprimer toutes les
particules étrangeres de la garniture.

Epaisseur de la garniture du segment [A]

Standard: 3,55 a 3,85 mm
(Lorsque l'indicateur d’usure se
trouve dans 'USABLE RANGE (la
plage utilisable).)
1,85 mm
(Lorsque l'indicateur d’usure se
trouve hors de 'USABLE RANGE (la
plage utilisable).)

Limite tolérée :

® Nettoyer I'huile et la graisse avec un liquide de nettoyage
non gras tel que trichloréthyléne ou de I'acétone.

A\ AVERTISSEMENT

La plupart des fluides de nettoyage sont trés in-
flammables et I'inhalation prolongée de leurs va-
peurs peut étre dangereuse. Respecter les mises
en garde des fabricants de ces fluides.

® Monter le panneau de frein (se reporter a la section Mon-
tage du panneau de frein du chapitre Freins).

GR35I 5
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Contréle du fonctionnement du contacteur de feu

stop

e Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

e | e feu stop [A] devrait s’allumer lorsque le levier de frein
est actionné ou que la pédale de frein est enfoncée d’en-
viron 10 mm.

* Si ce n'est pas le cas, régler le contacteur de feu stop.
e Tout en maintenant le corps du contacteur, faites tourner
I'écrou de réglage afin d’ajuster le contacteur.

Corps de contacteur [A]
Ecrou de réglage [B]
S’allume de plus en plus t6t au fur et a mesure que le
corps monte [C]
S’allume de plus en plus tard au fur et a mesure que le
corps descend [D]

REMARQUE

Pour éviter d’'endommager les connexions élec-
triques a l'intérieur du contacteur, s’assurer que ce
dernier ne tourne pas pendant le réglage.

* Si le feu stop ne s’allume toujours pas, inspectez ou rem-
placez les piéces suivantes.

Batterie (voir Etat de la batterie au chapitre Circuit élec-
trique)
Feu stop (voir la section Remplacement de 'ampoule du
feu arriére / stop du chapitre Circuit électrique)
Fusible principal 30 A (voir la section "Contrble des fu-
sibles" au chapitre "Circuit électrique")
Contacteur de feu stop avant [A] (voir la section
"Contrbéle des contacteurs" au chapitre "Circuit élec-
trique")
Contacteur de feu stop arriere (voir la section "Contrdle
des contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")
Faisceau (voir la section "Controle du cablage" au cha-
pitre "Circuit électrique")

Suspensions

Contréle du fonctionnement des fourches avant /

amortisseurs arriére

o Effectuer des mouvements de pompe sur les fourches
vers le bas et le haut [A] 4 ou 5 fois et contrbler la course
libre.

* En présence d’irrégularités, de points durs ou de bruit,
contrdlez le niveau d’huile de fourche ou les fixations de
fourche (voir la section "Changement de I'huile de fourche
avant" au chapitre "Suspension").
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o Effectuer des mouvements de pompe sur la partie arriére
vers le bas et le haut [A] 4 ou 5 fois et contrdler la course
libre.

* Au cas ou I'amortisseur bloque un peu ou fait du bruit,
recherchez la fuite d’huile (voir la section "Contréle de
fuite d’huile d’amortisseur arriere").

Contréle de fuite d’huile a la fourche avant

® Relevez les pare-fourches.

® Controlez visuellement que les jambes de fourche avant
[A] ne présentent pas de traces de fuite d’huile.

* Le cas échéant, remplacer ou réparer toute piéce défec-
tueuse.

Contréle de fuites d’huile aux amortisseurs arriére

® Controlez visuellement que les amortisseurs arriere [A]
ne présentent pas de traces de fuite d’huile.

* Si I'huile fuit, remplacer 'amortisseur.

Lubrification de pivot de bras oscillant

® Déposez le bras oscillant (voir la section "Dépose du bras
oscillant" au chapitre "Suspension").

® Déposez le manchon.

e A l'aide d’'un solvant & point d’éclair élevé, éliminer la
graisse usagée des roulements a aiguilles [A].

® Appliquez une couche épaisse de graisse sur la surface
interne des roulements a aiguilles.

® Appliquer une fine couche de graisse sur les levres des
joints d’huile [B].

e Installez le bras oscillant (voir la section "Pose du bras
oscillant" au chapitre "Suspension").
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Colonne de direction

Contréle du jeu de direction
® Soulevez la roue avant du sol a I'aide du cric.

Outils spéciaux -
Cric: 57001-1238

® L a roue avant orientée droit vers I'avant, tapez alternati-
vement sur chaque extrémité du guidon. La roue avant
doit pivoter entierement vers la gauche et la droite sous
I'effet de la force de gravité, jusqu’a ce que la fourche ren-
contre la butée.

* Si la roue grippe ou se bloque avant la butée, la direction
est trop serrée.

e VVérifiez en poussant et en tirant [A] la fourche que la di-
rection n’est pas trop lache.

* Si vous sentez un flottement, la direction est trop lache.

NOTE
Oll faut tenir compte de l'influence possible des cables et
des fils sur le mouvement de la fourche.
OVérifier que les conducteurs et les cables sont correc-
tement acheminés.
OLes roulements doivent étre en bon état et correctement
lubrifiés pour que les essais probants.

Réglage du jeu de direction

® Déposez :
Guidon (voir Dépose du guidon au chapitre Direction)
Boulons [A]
Collier [B]

® Desserrer les boulons de serrage de la fourche avant (su-

périeur) [C].
® Déposez I'écrou du té de colonne de direction [D].

® Desserrer le contre-écrou [A] et régler I'écrou de colonne
de direction [B] a I'aide de la clé pour écrou de colonne
de direction [C].

Outil spécial - Clé pour écrou de colonne de direction :
57001-1100

* Si la direction est trop dure, desserrez d’'une fraction de
tour I'écrou de la colonne.

* Si la direction est trop molle, serrez d’une fraction de tour
I’écrou de la colonne.

NOTE
OTournez I'écrou de colonne de 1/8 de tour maximum a
la fois.
® Serrez :

Couple de serrage -
Ecrou de té de la colonne de direction: 49 N-m
(5,0 m-kgf)
Boulons de serrage de fourche (supérieurs) : 20
N-m (2,0 m-kgf)
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e Vérifiez de nouveau la direction.
* Si la direction est toujours trop serrée ou trop lache, ré-
pétez le réglage.

Lubrification des roulements de colonne de

direction

® Déposez la colonne de direction (voir la section "Dépose
de la colonne de direction et des roulements de la colonne
de direction" au chapitre "Direction").

e A l'aide d’'un solvant a point d’ignition élevé, laver les
roulements a rouleaux coniques supérieur et inférieur [A]
dans leurs cages, et essuyer les bagues de roulement ex-
térieures supérieure et inférieure, qui sont insérées a la
presse dans le tube de direction, en essuyant toute trace
de graisse et de saleté.

® Controler visuellement les cages externes et les rouleaux.

*Si les rouleaux ou bagues sont usés, ou si une des
bagues est entaillée, remplacer les deux bagues et les
roulements a rouleaux dans leur ensemble.

® Envelopper de graisse les rouleaux coniques supérieur et
inférieur dans leur cage, et appliquer une mince couche
de graisse sur les bagues de roulement extérieures su-
périeure et inférieure.

® Installez la colonne de direction (voir la section "Pose de
la colonne de direction et des roulements de la colonne
de direction" au chapitre "Direction").

® Réglez la direction (voir la section "Réglage du jeu de
direction").
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Circuit électrique

Contréle du fonctionnement des lumiéres et des

commandes des lumiéres
Premiére étape

® Placer les vitesses en position de point mort.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.
® [ es lumiéres devraient s’allumer comme indiqué dans le

tableau ci-dessous.

compteur [D]

Feu de ville [A] (modéles EUR) s’allume
Feu arriére [B] s’allume
Témoin LCD panneau de compteur [C] s’allume
Eclairages d’illumination du panneau de s'allument

Témoin de bas niveau de carburant (DEL)
[E]

s’allume pendant
environ 3 secondes

Témoin indicateur FI (DEL) [F]

s’allume pendant
environ 3 secondes

Témoin de point mort (DEL) [G]

s’allume

* Si une lumiére ne s’allume pas, inspectez ou remplacez

les piéces suivantes.

Batterie (voir la section "Contréle d’état de charge" au
chapitre "Circuit électrique")

Ampoule du feu arriére (voir la section Remplacement
de 'ampoule du feu arriére / stop dans le chapitre Circuit
électrique)

Ampoule de feu de ville (voir Remplacement d’ampoule
de feu de ville (modéles EUR) au chapitre Circuit élec-
trique)

Compteur multifonction pour lampe d’éclairage (voir Dé-
montage du compteur multifonction au chapitre Circuit
électrique)

Compteur multifonction pour témoins indicateur (DEL)
(voir la section Démontage d’'unité de compteur du cha-
pitre Circuit électrique)

Contacteur de point mort (voir la section "Contrdle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")

UCE (voir la section "Contréle de Il'alimentation de
'UCE" au chapitre "Circuit d’alimentation (DFI)")
Fusible principal 30 A et fusible d’éclairage 10 A (voir
Contréle des fusibles au chapitre Circuit électrique)
Contacteur d’allumage (voir la section "Controle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")

Faisceau (voir la section "Contrdle du cablage" au cha-
pitre "Circuit électrique")

G517192BS1 €

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® Toutes les lumiéres doivent s’éteindre.
* Si les lumiéres ne s’éteignent pas, remplacez le contac-

teur d’allumage.
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Seconde étape

® Positionnez le contacteur d’allumage sur P (Stationne-
ment).

® | es feux de position et arriére doivent s’allumer.

* Si les feux ne s’allument pas, inspecter et remplacer le
contacteur d’allumage (voir la section Contrdle de contac-
teur du chapitre Circuit électrique).

Troisiéme étape
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.
® Mettez le contacteur des clignotants [A] en position allu-
mée (a gauche ou a droite).
® | e clignotant gauche ou le clignotant droit [B], suivant la
position du contacteur, devraient clignoter (a I'avant et a
l'arriere).
® | e témoin de clignotant [C] du compteur multifonction de-
vrait clignoter.
* Si 'une des lumiéres ne s’allume pas, contrdlez ou rem-
placez les piéces suivantes.
Ampoule du feu clignotant (voir la section "Remplace-
ment d’'une ampoule de feu clignotant" au chapitre "Cir-
cuit électrique")
Témoin (DEL) de clignotant de compteur multifonctions
(voir la section Démontage d’unité de compteur du cha-
pitre Circuit électrique)
Contacteur de clignotant (voir la section "Contréle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")
Relais de clignotant (voir la section "Controle du relais
de clignotant" au chapitre "Circuit électrique")
Faisceau (voir la section "Contréle du cablage" au cha-
pitre "Circuit électrique")
® Repoussez le contacteur de clignotant.
® L es feux clignotants et les témoins de clignotant (DEL)
doivent s’éteindre.
* Si les lumiéres ne s’éteignent pas, inspectez ou rempla-
cez les piéces suivantes.
Contacteur de clignotant (voir la section "Contréle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")
Relais de clignotant (voir la section "Controle du relais
de clignotant” au chapitre "Circuit électrique")
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Quatriéme étape
® Positionner l'inverseur de feux de route/croisement [A] en
position feu de croisement.
® Démarrez le moteur.
® L e feu de croisement devrait s’allumer.
* Si le feu de croisement ne s’allume pas, contréler ou rem-
placer les piéces suivantes.
Ampoule de feu de route de phare (voir la section "Rem-
placement d’'une ampoule de phare" au chapitre "Circuit
électrique")
Fusible de phare 10 A (voir la section "Contrble des fu-
sibles" au chapitre "Circuit électrique")
Inverseur de feux de route/croisement (voir la section
"Contrbéle des contacteurs" au chapitre "Circuit élec-
trique")
Faisceau (voir la section "Controle du cablage" au cha-
pitre "Circuit électrique")
® Positionner I'inverseur de feux de route / croisement en
position feu de route [B].
e | e feu de route doit s’allumer.
® Le témoin de feu de route (DEL) [C] devrait s’allumer.
* Si le feu de route ou le témoin de feu de route (DEL) ne
s’allume pas, inspectez ou remplacez la piéce suivante.
Ampoule de feu de route de phare (voir la section "Rem-
placement d’'une ampoule de phare" au chapitre "Circuit
électrique™)
Témoin de feu de route du compteur multifonction (DEL)
(voir Démontage du compteur multifonction au chapitre
Circuit électrique)
Inverseur de feux de route/croisement (voir la section
"Contrbéle des contacteurs" au chapitre "Circuit élec-
trique")
® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® | e phare et le ttmoin de feux de route (DEL) devraient
s’éteindre.

Contréle du réglage du phare

® Controlez le réglage du faisceau lumineux du phare.

* Si le faisceau lumineux n’est pas droit mais part sur le
cété, faites le réglage horizontal.

Réglage horizontal du phare

e A l'aide d’un tournevis, vissez ou dévissez le dispositif de
réglage horizontal [A] du phare jusqu’a ce que le faisceau
éclaire parfaitement dans I'axe de la moto.

* Si le faisceau lumineux du phare part trop vers le haut ou
vers le bas, faites le réglage vertical.

Réglage vertical du phare

® Vissez ou dévissez le dispositif de réglage vertical [B] du
phare pour le régler verticalement.

NOTE
OLe phare étant allumé en feu de route, le point le plus
lumineux doit se situer légérement en-dessous de I'ho-
rizontale, lorsque la moto est sur ses roues et le pilote
assis. Réglez le phare a I'angle prescrit, conformément
a la réglementation locale.
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Contréle du fonctionnement du contacteur de

béquille

® Soulevez la roue arriére au moyen de la béquille centrale.
® Controlez le fonctionnement du contacteur de béquille [A]
selon le tableau suivant.

Fonctionnement du contacteur de béquille

A Boite de |Levier d’em-| Démarrage | Moteur en
Béquille | .
vitesses brayage du moteur | marche
Relevée | Point mort Relaché Démarre Continue 3 dbinicl
tourner
Relevée | Point mort | Enclenché Démarre Continue 3
tourner
i Vitesse A s Ne démarre | Continue a
Relevée . Relaché
engagée pas tourner
Relevée Vltess'e Enclenché Démarre Continue 3
engagee tourner
Ab’als- Point mort | Relaché Démarre Continue 3
sée tourner
Ab’als- Point mort | Enclenché Démarre Continue 3
sée tourner
Abgls- Vltess’e Relaché Ne démarre S'arréte
sée engagée pas
Abais- Vitesse . | Ne démarre A
X p Enclenché S’arréte
sée engagée pas

* Si le fonctionnement du contacteur de béquille est mau-
vais, inspectez ou remplacez la piéce suivante.
Batterie (voir la section "Contréle d’état de charge" au
chapitre "Circuit électrique")
Fusible principal 30 A (voir la section "Contréle des fu-
sibles" au chapitre "Circuit électrique")
Fusible d’allumage 10 A (voir la section "Controle des
fusibles" au chapitre "Circuit électrique")
Contacteur d’allumage (voir la section "Contréle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")
Contacteur de béquille (voir la section "Controle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")
Coupe-circuit du moteur (voir la section "Controle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")
Bouton du démarreur (voir la section "Controle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")
Contacteur de point mort (voir la section "Contréle des
contacteurs" au chapitre "Circuit électrique")
Relais de démarreur (voir la section "Contrdle du relais
de démarreur" au chapitre "Circuit électrique")
Boite de jonction (voir "Contrdle des circuits de relais"
au chapitre "Circuit électrique")
Relais de circuit de démarreur (voir Inspection de circuit
de relais du chapitre Circuit électrique)
Faisceau (voir la section "Contréle du cablage" au cha-
pitre "Circuit électrique")
* Si le contacteur d’arrét du moteur est en bon état, rempla-
cez 'UCE (voir "Dépose/repose de 'UCE" dans le cha-
pitre "Circuit d’alimentation (DFI)").
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Contréle du fonctionnement du coupe-circuit du

moteur

Premiére étape

® Placer les vitesses en position de point mort.

® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

® Poussez le coupe-circuit du moteur en position d’arrét [A].

® Appuyez sur le bouton de démarreur.

® | e moteur ne devrait pas démarrer.

* Si le moteur démarre, inspecter ou remplacer le contac-
teur d’arrét du moteur (voir la section Contrdle des contac- EsITEal7 P
teurs du chapitre Circuit électrique).

Seconde étape

® Poussez le coupe-circuit du moteur en position de marche
[A].

® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

® Appuyer sur le bouton du démarreur et démarrer le mo-
teur.

® Remettez le coupe-circuit du moteur en position d’arrét.

® e moteur devrait s’arréter immédiatement.

* Si le moteur ne s’arréte pas, inspecter ou remplacer le
contacteur d’arrét du moteur (voir la section Contréle des
contacteurs du chapitre Circuit électrique).

Autres

Lubrification des piéces du chassis
e Avant de lubrifier chaque piéce, éliminez les taches de
rouille a l'aide d’'un produit antirouille et essuyez toute
trace de graisse, d’huile, de saleté ou d’encrassement.
e L ubrifiez les points indiqués ci-dessous en utilisant le lu-
brifiant spécifié.
NOTE
OChaque fois que le véhicule a été utilisé par temps hu-
mide ou pluvieux, ou tout spécialement apres avoir uti-
lisé un nettoyeur a jet haute pression, effectuez une lu-
brification générale.

Pivots : lubrifiez a la graisse.
Pivot de levier de frein (appliquez de la graisse au sili-
cone)
Pédale de frein
Béquille centrale
Levier d’embrayage
Béquille
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Points : lubrifiez a la graisse.
Extrémités supérieure et inférieure du céble d’em-
brayage [A]
Extrémités supérieure et inférieure du cable d’accéléra-
teur

Cables : Lubrifiez a I'antirouille.
Cable d’embrayage
Cables d’accélérateur
® L ubrifiez les cables en vaporisant I'huile entre le cable et
sa gaine.
OLe cable peut étre lubrifié a 'aide d’un lubrificateur a pres-
sion pour cables du commerce contenant un lubrifiant
pour cable en aérosol.

® | orsque le cable est déconnecté a ses deux extrémités,
il doit se déplacer librement [A] dans sa gaine.

* Si le mouvement du cable n’est pas souple aprés lubrifi-
cation, si le cable est effiloché [B] ou si sa gaine est pliée
[C], remplacez le cable.
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Contréle du serrage de la boulonnerie et des

fixations

e Controler le serrage des boulons et écrous mentionnés
ici. ContrOler également que toutes les goupilles fendues

sont bien en place et en bon état.
NOTE

OVérifier le serrage des éléments de fixation du moteur

lorsque ce dernier est froid (fempérature ambiante).

* Si certains éléments de fixation sont desserrés, resser-
rez-les au couple spécifié en respectant la séquence de
serrage spécifiée. se reporter aux chapitres correspon-
dants pour les spécifications de couple de serrage. Sile
chapitre correspondant ne propose aucune spécification
de couple, reportez-vous au Tableau des couples stan-
dard. Desserrez d’abord chaque élément de fixation de

1/2 tour et resserrez-le.

* Si les goupilles fendues sont endommagées, les rempla-

cer.

Ecrou, boulon et fixation a vérifier
Moteur :

Contre-écrou de boulon-pivot de levier d’embrayage

Boulons et écrous de fixation du moteur

Ecrous de support de tuyau d’échappement
Boulon de bride de tuyau de liaison au silencieux

Boulons du support du silencieux
Roues :

Boulon de collier d’axe de roue avant

Ecrou d’axe de roue avant

Ecrou d’axe de roue arriére

Goupille fendue d’écrou d’axe de roue arriere

Freins :

Boulon et contre-écrou de pivot de levier de frein

Boulon de pédale de frein

Boulons de fixation de I'étrier de frein

Boulons de serrage du maitre-cylindre

Ecrous d’articulation du couple
Suspension :

Boulons de serrage de fourche avant

Ecrous d’amortisseur arriére

Ecrou d’axe de pivot de bras oscillant
Direction :

Boulons de collier de guidon

Ecrou de té de la colonne de direction
Autres :

Boulons et écrous de béquille centrale

Boulons de support de repose-pied

Boulons de fixation de garde-boue avant

Boulon et écrou de béquille
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Pieces de rechange
Remplacement de I’élément du filtre a air

NOTE
ODans les endroits poussiéreux, I'élément doit étre net-
toyé plus fréequemment que recommandé.

A AVERTISSEMENT

Les impuretés ou la poussiére pénétrant dans la
rampe de distribution risquent de bloquer le pa-
pillon des gaz, ce qui pourrait étre a I'origine d’un
accident. Remplacez I’élément du filtre a air avec
la fréquence indiquée dans le tableau d’entretien
périodique.

REMARQUE

La pénétration d’impuretés dans le moteur entraine
une usure prématurée et endommage le moteur.

® Déposer la protection latérale c6té gauche et droit (voir
Dépose de la protection latérale gauche/droite au cha-
pitre Cadre).

® Sortir [A] les éléments de filtre a air [B] de chaque c6té du
boitier de filtre a air.

® Reposer des éléments de filtre a air neufs [A] en orientant
le c6té du tamis [B] vers le haut.

® Remettre en place la protection latérale coté gauche et
droit (voir Pose de la protection latérale gauche/droite).

Remplacement du flexible de carburant
A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et peut
exploser dans certaines conditions. Mettez le
contacteur d’allumage sur OFF. Ne fumez pas. As-
surez-vous que le local est bien aéré et dépourvu
de sources de flammes ou d’étincelles, y compris
de tout appareil muni d’une veilleuse.
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® Déposez :
Boulons [A]
Protection [B]

® Déposez le réservoir de carburant (voir la section "Dé-
pose du réservoir de carburant”" au chapitre "Circuit d’ali-
mentation (DFI)").

® \eillez & entourer d’'un morceau de tissu [A] le joint du
flexible de carburant.

® Insérez un petit tournevis plat [B] dans la fente [C] du
loquet de raccord.

® Faire tourner le tournevis pour déconnecter le verrou de
joint [D].

® Retirer le joint du flexible de carburant [A] du tuyau d’ali-
mentation [B].
® Remplacer le flexible de carburant.

® Insérez le raccord de flexible de carburant [A] droit sur le
tuyau d’alimentation jusqu’a encliquétement.

® Poussez le verrou de joint [B] jusqu’a ce que le joint de
flexible émette un déclic.

® Pousser et tirer plusieurs fois [C] le joint de flexible de
carburant d’avant en arriére afin de s’assurer qu’il est bien
verrouillé et ne risque pas de ressortir.

REMARQUE

En poussant et tirant sur le raccord du flexible de
carburant, ne pas trop forcer sur le tuyau d’alimen-
tation situé sur I’ensemble injecteur. Cela pourrait
endommager ce tuyau de plastique.

A AVERTISSEMENT

Une fuite de carburant peut étre a I'origine d’un feu
ou d’une explosion et entrainer de graves bralures.
Assurez-vous que le raccord de flexible de carbu-
rant est correctement branché sur le tuyau d’ali-
mentation pour éviter tout risque de fuite.

* S’il se détache, réinstallez le raccord de flexible.
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® Acheminez le flexible de carburant correctement (voir la
section "Acheminement des cables, fils et flexibles" au
chapitre "Annexe").

® Installez le réservoir de carburant (voir la section "Pose du
réservoir de carburant" au chapitre "Circuit d’alimentation
(DFI)").

® Démarrez le moteur et vérifiez que le flexible de carburant
ne fuit pas.

Changement d’huile moteur

® Placez la moto en position verticale aprés avoir fait chauf-
fer le moteur.

e \/idangez en enlevant le bouchon de vidange d’huile mo-
teur [A].

® Remplacez le joint de vidange d’huile.

® Serrez le bouchon de vidange.

Couple de serrage -
Bouchon de vidange d’huile moteur: 29 N-m (3,0
m-kgf)

® Enlevez le bouchon de remplissage d’huile [A].

L |
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Procédures d’entretien périodique

® \ersez la quantité spécifiée de I'huile recommandée. Ly
SAE 20W-50
Huile moteur recommandée I [ [
Tvoe - API SG, SH, SJ, SL ou SM avec JASO MA, SHE 2H-40
ype MA1 ou MA2 SAE 10W-50
Viscosité : SAE 10W-40 L L L
ol . ) s . . T [ ]
Capacité : 2,7 | (le filtre n’étant pas déposé) SAE 10W=30
2,9 | (le filtre étant déposé) 20 Tto 0 To 20 30 20(®)
3,2 | (lorsque le moteur est totalement sec) 414 32 50 68 85 104(M)
GS09010BS1 C

NOTE

ON’ajoutez aucun additif & I'huile. Les huiles conformes
aux spécifications ci-dessus sont entierement formu-
lées et offrent une lubrification adéquate pour le moteur
comme pour 'embrayage.

OBien que I'huile moteur 10W-40 soit I'huile recomman-
dée dans la plupart des cas, il se peut que la viscosité
de I'huile doive étre modifiée en fonction des conditions
atmospheériques de votre zone de conduite.

® Remplacez le joint torique du bouchon de remplissage
d’huile par un neuf.

® Appliquez de la graisse sur le joint torique neuf.

® Refermez le bouchon de remplissage en huile.

Couple de serrage -
Serrage a la main
e \/érifiez le niveau d’huile (voir la section "Contréle du ni-
veau d’huile moteur" au chapitre "Circuit de lubrification
du moteur").

Remplacement du filtre a huile
e \/idangez I'huile moteur (voir la section Changement
d’huile moteur).
® Déposez :
Boulons du chapeau de filtre a huile [A]
Chapeau de filtre a huile [B]
Coussin du filtre a huile

® Déposez le filtre a huile [A] a I'aide de la clé pour filtre a
huile [B].
Outil spécial - Clé pour filtre a huile : 57001-1249
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® Remplacez le filtre.
® Graissez le joint [A] avant le montage.
e Serrez le filtre a I'aide de la clé pour filtre a huile.

Outil spécial - Clé pour filtre a huile : 57001-1249

Couple de serrage -
Filtre a huile: 17 N-m (1,7 m-kgf)

NOTE
Oll n’est pas permis de serrer le filtre a huile a la main, car
il est impossible d’atteindre ainsi le couple de serrage
nécessaire.

6605040251 ¢C

® Appliquez un agent de blocage non permanent sur les
filets du boulon du chapeau de filtre a huile.
® Installez le chapeau de filtre a huile et serrez les boulons.

Couple de serrage -
Boulons de chapeau de filtre a huile : 12 N-m (1,2
m-kgf)
® Remplir le réservoir a I'aide de la quantité spécifiée de
I'huile recommandée (voir la section Changement d’huile
moteur).

Remplacement de la durite de frein

REMARQUE

Le liquide de frein endommage rapidement les sur-
faces peintes ou en plastique; toute trace de liquide
de frein doit donc étre complétement et immédiate-
ment nettoyée.

® Déposez :
Boulon de collier de flexible de frein [A]
Collier de flexible de frein [B]

® Déposez :
Boulons [A]
Attache [B] avec support [C]
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® Déposer les boulons banjo de flexible de frein [A].

® L orsque vous déposez le flexible de frein, veillez a ne pas
renverser de liquide de frein sur les pieces peintes ou en
plastique.

® En déposant le flexible de frein [B], accrocher provisoi-
rement I'extrémité du flexible de frein a un point situé en
hauteur afin de réduire les pertes de liquide au maximum.

® Nettoyez immédiatement le liquide de frein répandu.

e || y a des rondelles de chaque cbté du raccord du flexible
de frein. Remplacez-les par des neuves a la repose.

® Serrez :

Couple de serrage -
Boulons creux a filets femelle de flexible de
frein: 25 N-m (2,5 m-kgf)
® Lors de la pose du flexibles, évitez de le plier, de le cou-
der, de I'écraser ou de le tordre, et faites-le cheminer
conformément aux instructions de la section "Chemine-
ment des cables, fils et flexibles" du chapitre "Annexe".
® Aprés avoir reposé un flexible de frein, remplissez le cir-
cuit de liquide de frein (voir la section "Changement de
liquide de frein").

Changement de liquide de frein

® Placer le réservoir de liquide de frein a I'horizontale.

® Déposez la membrane et le capuchon du réservoir.

® Déposez le capuchon de caoutchouc du purgeur [A] de
I'étrier de frein.

® Branchez un tuyau de plastique transparent [B] sur le pur-
geur et placez l'autre extrémité du tuyau dans un réci-
pient.

® Remplissez le réservoir avec du liquide de frein frais de
la qualité spécifiée.

® Soutirez du liquide de frein par le purgeur.
ORépétez cette opération jusqu’a ce que le liquide de frein
qui s’écoule par le tuyau en plastique ait la couleur du
liquide de frein frais.

Ouvrez le purgeur [A].

Serrer le frein et le maintenir serré [B].

Fermez le purgeur [C].

Relacher le levier de frein [D].

NOTE

OLe niveau du liquide de frein doit étre fréquemment
contrélé au cours de I'opération de changement et I'ap-
point effectué a l'aide de liquide de frein frais. Sion a
laissé le réservoir se vider completement au cours du
changement du liquide de frein, il est indispensable de
purger le circuit de freinage car il y aura eu pénétration
d’air dans le circuit.

PON=

® Enlevez le tuyau de plastique transparent.
® Remonter la membrane et le couvercle du réservoir.
® Serrez :
Couple de serrage -
Vis du bouchon de réservoir de frein : 1,5 N-m
(0,15 m-kgf)
Purgeur de I’étrier de frein : 7,8 N-m (0,80 m-kgf)
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® Monter le capuchon en caoutchouc sur la soupape de
purge.

® Aprés avoir changé le liquide de frein, contrblez que la
puissance de freinage est normale, que les freins ne
frottent pas et qu’il n'y a aucune fuite de liquide.

* Si nécessaire, purgez l'air du circuit.

Remplacement des piéces en caoutchouc des

maitres-cylindres

Démontage du maitre-cylindre

® Déposer le maitre-cylindre (voir Dépose du maitre
-cylindre au chapitre Freins).

® Déposer le capuchon [A], la plaque [B] et le diaphragme
[C] du réservoir, et recueillir le liquide de frein dans un
récipient.

® Dévissez le contre-écrou [D] et le boulon-pivot [E] et dé-
posez le levier de frein.

® Retirez le pare-poussiére [F], et déposez le circlip [G].

Outil spécial - Pinces pour circlips intérieurs: 57001-143
® Retirez 'ensemble piston [H].

REMARQUE

N’enlevez pas la coupelle secondaire du piston, car
cela ’'endommagerait.

® Remplacez :
Membrane [C]
Pare-poussiére [F]
Circlip [G]
Ensemble piston [H]

Montage du maitre-cylindre
® Avant le montage, nettoyez toutes les piéces, y compris
le maitre-cylindre, a I'aide de liquide de frein ou d’alcool.

REMARQUE

Hormis pour les plaquettes de frein et le disque, uti-
lisez exclusivement du liquide de frein, de I’alcool
isopropylique ou de I'alcool éthylique pour nettoyer
les piéces des freins. N’utilisez aucun autre liquide
pour le nettoyage de ces piéces. L’essence, I’huile
moteur ou tout autre produit de la distillation du pé-
trole détériorent les piéces en caoutchouc. L’huile
renversée sur les piéces est difficile a éliminer en-
tierement et risque d’endommager les caoutchoucs
utilisés pour le frein a disque.

G513309B51 €
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Procédures d’entretien périodique

® Appliquez du liquide de frein sur les nouvelles pieces et
sur la paroi intérieure du cylindre.

® \eillez a ne pas rayer le piston ni la paroi intérieure du
cylindre.

® Appliquer de la graisse a base de silicone sur le boulon
pivot du levier de frein [A].

® Appliquer de la graisse a base de silicone sur la surface
de contact [B] du levier et du piston de frein.

® Serrez :
®\—ﬁ GS13310BS1 ¢

Couple de serrage -

Boulon de pivot de levier de frein: 1,0 N-m (0,10
m-kgf)

Contre-écrou de boulon de pivot de levier de
frein [C] : 5,9 N-m (0,60 m-kgf)

Vis du bouchon de réservoir de frein [D]: 1,5 N'-m
(0,15 m-kgf)

Vis de contacteur de feu stop avant [E] : 1,2 N'-m
(0,12 m-kgf)

Remplacement des piéces en caoutchouc des
étriers
Démontage de I’étrier de frein
® Déposez :
Etrier de frein (voir "Dépose de I'étrier de frein" au cha-
pitre "Freins")
Déposez les plaquettes de frein (voir la section "Dépose
des plaquettes de frein" au chapitre "Freins").
e A I'aide d’air comprimé, déposez les pistons.
OProtégez la zone de piston avec un panneau en bois [A].
Olntroduire de I'air comprimé [B] dans le trou de la vis banjo
pour déposer le piston.

A AVERTISSEMENT

Le piston de I’étrier de frein pourrait vous blesser a
la main ou aux doigts. Ne placez jamais la main ou
les doigts devant le piston.

GSIICITS P

ORetirez les pistons a la main.

® Déposez les joints pare-poussiére [A] et les joints d’étan-
chéité [B].

® Déposez le purgeur [C] et le capuchon en caoutchouc [D].

NOTE
OSi vous ne disposez pas d’air comprimeé, la durite de
frein étant resté attaché, appliquez le levier de frein afin
de retirer le piston. La suite de la procédure est décrite
ci-apres.

G513311B51 €
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Ensemble étrier de frein
o Nettoyez les piéces de I'étrier, sauf les plaquettes.

REMARQUE

Pour le nettoyage de ces piéces, n’utilisez que du
liquide de frein a disque, de I’alcool isopropylique,
ou de l'alcool éthylique.

® Installez le purgeur et le capuchon en caoutchouc.

Couple de serrage -
Purgeur de I’étrier de frein : 7,8 N-m (0,80 m-kgf)

® Remplacez les segments d’étanchéité [A] par des neufs.

OAppliquez de la graisse a base de silicone sur les seg-
ments d’étanchéité et montez-les manuellement dans les
cylindres.

® Remplacer les joints d’étanchéité [B].

OAppliquez de la graisse a base de silicone sur les joints
pare-poussiére et montez-les manuellement dans les cy-
lindres.

® Monter le ressort anti-vibrations [A] comme illustré.
® Appliquez du liquide de frein sur I'extérieur des pistons
[B] et poussez-les manuellement dans chaque cylindre.

® Controler le joint de friction [A] en caoutchouc de I'arbre
et le joint pare-poussiére [B], et les remplacer s'’ils sont
endommageés.

® Appliquer une graisse a la silicone aux axes du support
d’étrier [C] et aux trous du porte-étrier [D].

® Reposez les plaquettes de frein (voir la section "Pose des
plaguettes de frein" au chapitre "Freins").

e A I'aide d’un chiffon humide, essuyez toute trace de Ii-
quide de frein sur I'étrier de frein.

Remplacement de la bougie

® Déposez :
Réservoir de carburant (voir la section "Dépose du ré-
servoir de carburant” au chapitre "Circuit d’alimentation
(DF1)")
Capuchon de bougie

e A l'aide de la clé & bougie de 16 mm [A], enlevez les

bougies d’allumage a la verticale.
® Remplacer les bougies par des neuves.

Bougie standard
Type: NGK CRSE

GS1CXTT P
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Procédures d’entretien périodique

® Placer la bougie [A] dans la clé a bougie [B] et I'insé-
rer verticalement dans le trou de bougie, puis la serrer
d’abord a la main.

REMARQUE

Si la bougie est serrée alors que la clé est inclinée,
I'isolant de la bougie pourrait se rompre.

® Serrez :
Couple de serrage -
Bougies d’allumage : 13 N-m (1,3 m-kgf)
® Poser le capuchon de la bougie d’allumage.

® Aprés la repose, s’assurer que les capuchons de bougie
sont bien en place en tirant Iégérement dessus.
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Contréle du jeu libre de poigN€e deS Az ........cc.uuviiiiiiiiiiiiiiiee e 3-102
Réglage de jeu libre de poignée des gaz.............cevviiiiiiiiiiiiiiiie e 3-102
Dépose du cable d’acCélérateur ............coooeiiieiiiii i 3-102
(R oo =N [U N o7=1 o] 1= e [T o = 40 3-103
Lubrification des CADIES ... 3-103
Ensemble corps de PapillOn ...... ... s 3-104
Inspection/réglage de la vitesse de ralenti...........coooiiiiiiiiiiiiiii 3-104
Inspection/réglage de la synchroniSation ... 3-104

Nettoyage des buses de papilloN...........coi oo 3-104
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Dépose de 'ensemble corps de papillon .........cccooooiioeiiiiiiccicee 3-104
Pose de I'ensemble corps de papillon ..., 3-105
Démontage de I'ensemble corps de papillon ..o, 3-105
Montage de I'ensemble corps de papillon..............eoiiiiiriiieiiiii e 3-106
11T == T= 1 RSP 3-107
Dépose / Pose de I'élément defiltre @ air........ccoooeiiiiei i 3-107
Contrble de I'élément de filtre @ @il .........coooviiiiiiiii e 3-107
Vidange d’huile de filtre @ @ir.............uuvriiiiiiiiiiii e 3-107
Dépose du boitier de filtre @ air...........coooooiiii i, 3-107
Pose du boitier de filtre @ @ir.........cc.eeiiiiiie s 3-108
Dépose du conduit d’admiSSION .......ccooiiiiiiie e 3-108
Pose du conduit d’admiSSION .........couuuiiiiiiii e 3-108
RESErvoir de CarbUrant..............iiiiiii e e e 3-109
Dépose du réservoir de carburant ...........coooovvieiiiiii e 3-109
Pose du réservoir de carburant..........oooooii oo 3-111
Inspection du réservoir de carburant .............cooooiiiiiiiii s 3-112

Nettoyage du réservoir de carburant .............c.ooeiiiiiiiiiii 3-112
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Eclaté
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Eclaté
N° Elément de fixation Couple de serrage Remarques
N-m m-kgf
1 |Vis du contacteur de réserve de carburant 2,1 0,21
2 |Boulons de pompe a carburant 9,8 1,0 L
3 |Boulon de plaque de fixation du céble des gaz 5,9 0,60
4 |Vis de fixation du tuyau d’alimentation 3,43 0,35

5. Soupape de commutation d’injection d’air secondaire
CL : Appliquez un lubrifiant pour cables.
EO : Appliquez de I'huile moteur.
G : Graissez.
L : Appliquez un agent de blocage non permanent.
R : Piéces de rechange
SS : Appliquer un agent d’étanchéité a base de silicone.
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Eclaté
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Eclaté
N° Elément de fixation Couple de serrage Remarques
N-m m-kgf
1 |Capteur de température du moteur 9,8 1,0
2 |Capteur d’'oxygéne 25 25
3 |Boulons du capteur de position de vilebrequin 7,8 0,80 L
4 |Boulon de fixation du capteur de vitesse 4,5 0,46

5. Capteur de pression d’air d’admission

6. Capteur de température d’air d’'admission

7. Bobine d’allumage

8. Capteur d’inclinaison du véhicule

9. UCE

L : Appliquez un agent de blocage non permanent.
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Circuit d’alimentation (DFI)

Circuit d’alimentation (DFI)
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Circuit d’alimentation (DFI)

1. UCE
2. Injecteurs de carburant
3. Capteur de pression d’air d’admission
4. Capteur de température du moteur
5. Batterie
6. Soupape de commutation d’injection d’air secondaire
7. Pompe a carburant
8. Débit de carburant
9. Débit d’air
10. Capteur de position de vilebrequin
11. Capteur de température d’air d’admission

—_
N

. Capteur d’'oxygéne

. Actionneur de papillon auxiliaire

. Capteur de position de papillon auxiliaire
. Capteur de position de papillon principal
. Capteur de vitesse

. Capteur d’inclinaison du véhicule

A 4 A
NOoO o~ Ww
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Circuit d’alimentation (DFI)

Schéma de céablage du circuit d’alimentation
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Circuit d’alimentation (DFI)

Nom des piéces

UCE

. Boitier de connexions

. Fusible d’allumage 10 A

. Fusible d’'UCE 10 A

. Connecteur du systéme de diagnostic Kawasaki
. Borne d’auto-diagnostic

. Masse du cadre

. Relais principal d’'UCE

. Batterie 12 V 10 Ah

10. Fusible principal 30 A

11. Relais de démarreur

12. Diode

13. Contacteur de béquille

14. Contacteur d’interdiction du démarreur
15. Témoin d’avertissement FI (DEL)

16. Compteur multifonction

17. Contacteur d’allumage

18. Contacteur d’arrét moteur

19. Bouton de démarreur

20. Bobines d’allumage

21. Pompe a carburant

22. Injecteur n° 1

23. Injecteur n°® 2

24. Soupape de commutation d’injection d’air secondaire
25. Capteur de vitesse

26. Actionneur de papillon auxiliaire

27. Capteur de position de papillon auxiliaire
28. Capteur de position de papillon principal
29. Capteur de pression d’air d’admission
30. Capteur d’inclinaison du véhicule

31. Joint d’étanchéité

32. Capteur de température d’air d’admission
33. Capteur d’'oxygéne

34. Capteur de température du moteur

35. Capteur de position de vilebrequin

36. Fusible de phare 10 A

OCode de couleur :

©COENOUAWN -

BK : Noir GY : Gris PU : Pourpre
BL : Bleu LB : Bleu clair R : Rouge
BR : Marron LG : Vert clair V : Violet
CH : Chocolat O : Orange W : Blanc
DG : Vert foncé P : Rose Y : Jaune

G : Vert
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Circuit d’alimentation (DFI)

Numéros de bornes des connecteurs de ’'UCE

n
35/34]33]32[3130|20]28[27) (13)12)11]10]o|8|7]6]5]a]3]2]1)]
l44lasla2]at1][s0|39|38[37[36] [26[25]24]23[22]21[20]19]18[1 716151 4]

HC11048B%2 C

Affectation des bornes

. Signal de bobine d’allumage

. Signal de contacteur d’interdiction du démarreur
. Signal de pompe a carburant

. Signal de bouton de démarreur

. Masse n°1 du moteur

. Signal de contacteur de point mort

. Signal de l'injecteur n°® 2

. Inutilisé

. Signal de l'injecteur n° 1

. Signal du témoin FI (LCD)

11. Actionneur de papillon auxiliaire 1 (A+)

12. Soupape de commutation d’injection d’air secondaire
13. Actionneur de papillon auxiliaire 2 (A-)

14. Signal de pompe a carburant

15. Signal de contacteur de béquille

16. Signal de pompe a carburant

17. Signal de sortie du compte-tours

18. Masse n°2 du moteur

19. Signal du contacteur de mode de diagnostic
20. Signal de réchauffeur de capteur d’oxygéne
21. Signal du capteur d’oxygéne n° 1

22. Signal du capteur d’oxygéne n° 2

23. Contacteur d’arrét moteur

24. Actionneur de papillon auxiliaire 3 (B+)

25. Inutilisé

26. Actionneur de papillon auxiliaire 4 (B-)

27. Alimentation de 'UCE (a partir de la batterie)
28. Inutilisé

29. Masse vers les capteurs

30. Signal de capteur de position de vilebrequin (+)
31. Signal du contacteur d’allumage

32. Alimentation des capteurs

33. Signal de capteur de papillon auxiliaire

34. Inutilisé

—
QOWONOOOOPRL,WN -~
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Circuit d’alimentation (DFI)

35. Signal du capteur de température d’air d’admission
36. Inutilisé
37. Ligne de communication externe (KDS)
38. Masse vers les capteurs
39. Signal de capteur de position de vilebrequin (-)
40. Signal de capteur de vitesse
41. Signal du capteur de pression d’air d’admission
42. Signal de capteur d’inclinaison du véhicule
43. Signal du capteur de température du moteur
44. Signal de capteur de papillon principal
*: KDS (Systéme de diagnostic Kawasaki (Kawasaki Diagnostic System))
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Emplacement des organes de I'alimentation DFI

UCE [A]

Borne d’auto-diagnostic [B]

Connecteur de systéme de diagnostic Kawasaki [C]
Capteur d’inclinaison de la moto [D]

Capteur de température d’air d’admission [A]
Injecteurs de carburant [B]

Actionneur de soupape de sous-papillon [C]
Capteur de volet de papillon auxiliaire [D]
Capteur du volet de papillon principal [E]

Pompe a carburant [A]

Capteur de position de vilebrequin [A]
Capteur de vitesse [B]

Capteur de pression d’air d’admission [A]
Capteur de température du moteur [B]
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Emplacement des organes de I’alimentation DFI

Bobine d’allumage [A]
Soupape de commutation d’injection d’air secondaire [B]

Capteur d’oxygéne [A]

Boite de jonction [A] (Fusible d’allumage 10 A, fusible
d’'UCE 10 A)
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Spécifications

Elément

Standard

Systéme numérique d’injection de
carburant

Vitesse de ralenti
Ensemble corps de papillon :
Papillon des gaz
Alésage
Dépression dans le corps de papillon

UCE :
Fabricant

Type

Pression de carburant (circuit de haute
pression)

Pompe a carburant :
Type
Débit de refoulement
Résistance

Injecteurs de carburant :
Type
A gicleurs
Résistance

Capteur de position de papillon principal :
Tension d’entrée
Tension de sortie

Résistance

Capteur de pression d’air d’admission :
Tension d’entrée
Tension de sortie

Capteur de température d’air d’admission :
Tension de sortie

Résistance

Capteur de température du moteur:
Tension de sortie
Résistance
Capteur de vitesse :
Tension d’entrée
Tension de sortie

1 200 + 50 tr/min

Double papillon
¢ 34 mm

21,3 a 26,7 kPa (160 a 200 mmHg) au ralenti (a titre
indicatif)

MITSUBISHI ELECTRIC

Type a mémoire numérique, avec allumeur
electronique intégré, moulé dans une matiere
plastique

300 kPa (3,06 kgf/cm?) avec moteur au ralenti

Pompe a piston
20 ml ou plus pendant 3 secondes
1,4a200Qa23C

EAT804
Type a pulvérisation fine par 12 trous

Environ 11,7 2 12,3 Q 4 20°C

475a525V CC

1,06 a 1,10 V CC avec ouverture de ralenti du
papillon

4,14 a 4,34 V CC en position de papillon
complétement ouverte (pour référence)

4 a6 kQ

4754525V CC

3,80 a 4,20 V CC a la pression atmosphérique
standard (voir ce texte pour plus de détails)

Environ 2,25 a 2,50 V CC a une température d’air
d’admission de 20°C

54a6,6kQao0°C
Environ 0,29 4 0,39 kQ a 80 °C

Environ 3,68 a 3,79V CC a 20°C
voir le chapitre Circuit électrique

4,75a5,25V CC
Moins de 0,6V, ou plus de 4,8V CC
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Spécifications

Elément

Standard

Capteur d’inclinaison de véhicule :
Angle de détection
Tension d’entrée
Tension de sortie

Capteur de position de papillon auxiliaire :

Tension d’entrée
Tension de sortie

Résistance

Actionneur de papillon auxiliaire :
Tension d’entrée
Résistance

Capteur d’oxygene :
Tension de sortie (mélange riche)
Tension de sortie (mélange pauvre)
Résistance du réchauffeur

60 a 70° ou plus de chaque cbté
4,75a5,25V CC

Le capteur étant penché a 60 a 70 ° ou plus vers la
gauche ou la droite: 0,65a 1,35V CC

Avec le repére fléché du capteur pointé vers le haut:
3,55a4,45V CC

4,75a525V CC

4,08 a 4,12 V CC avec le papillon secondaire en
position complétement fermée

0,6 a 0,8 V CC avec le papillon secondaire en
position complétement ouverte (pour référence)

4 a6 kQ

Environ 10,33 12,3V CC
Environ 5,2a 7,8 Q

0,8 V CC ou plus
0,24 V CC maximum
6,7a 10,5 Q a 20°C

Poignée et cables des gaz
Jeu libre de poignée des gaz

2a3mm

Filtre a air
Piece

Mousse polyuréthane
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Outils spéciaux et agent d’étanchéité

Manométre d’huile, 5 kgf/lcm?: Adaptateur de mesure de tension de créte :
57001-125 57001-1415
ST5701258T € u ¢
Jauge de niveau d’huile de fourche: Jeu d’adaptateurs aiguille:
57001-1290 57001-1457
ﬁ ST5714578T C
Dépressiométre : Adaptateur pour réglage de position du capteur
57001-1369 de papillon :
57001-1538

ST571369S5T C

ST571538S5T ©

A

Testeur manuel:

57001-1394 Adaptateur de manométre de carburant:
57001-1593
ST571394s8T € éé;
Adaptateur pour réglage de position du capteur STS715938T ©
de papillon des gaz n° 1 : Flexible de carburant :
57001-1400 57001-1607

&>

ST5714008T C ST571607ST C
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Outils spéciaux et agent d’étanchéité

Faisceau de mesure: Joint liquide, TB1211F:
57001-1700 92104-0004

“

S$T5717008T ¢ $T920004ST ¢C

Joint liquide, TB1211 :
56019-120

“

$T5601208T ¢
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Précautions d’entretien du circuit d’alimentation

Précautions d’entretien du circuit d’alimentation

Il existe de nombreuses et importantes précautions a
prendre pour I'entretien du circuit d’alimentation.

OCe circuit d’alimentation est congu pour fonctionner avec
une alimentation constituée d’une batterie scellée de 12
V. N'utilisez jamais une autre batterie que la batterie scel-
lée de 12 V comme source d’alimentation.

ON’inversez pas les connexions des cables de batterie.
Ceci endommagerait 'UCE.

OPour éviter d’endommager les composants DFI, ne
débranchez pas les cables de batterie ou toute autre
connexion électrique lorsque le contacteur d’allumage
est positionné sur ON ou lorsque le moteur tourne.

OVeillez a ne pas court-circuiter les cables qui sont direc-
tement connectés a la borne positive (+) de batterie ou a
la borne de masse sur chassis.

OSi la batterie doit étre rechargée, déposez-la de la moto.
Ceci afin d’éviter que 'UCE ne soit endommagée par une
tension excessive.

OChaque fois que les connexions électriques du sys-
teme DFI doivent étre débranchées, éteignez d’abord
le contacteur d’allumage et déconnectez la borne (-)
de la batterie. Pour débrancher un connecteur, tirez-le
par la fiche et jamais par le cable. A linverse, vérifiez
bien que toutes les connexions électriques du circuit
d’alimentation ont été correctement rebranchées avant
de démarrer le moteur.

OBranchez ces connecteurs jusqu’a encliquétement [A].

\/

.,
e

'~

I\
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Précautions d’entretien du circuit d’alimentation

ONe positionnez pas le contacteur d’allumage sur ON tant
gu’un ou plusieurs connecteurs électriques du systéme
DFl sontdébranchés. L'UCE garde en mémoire les codes
d’entretien.

ONe versez pas d’eau sur les pieces électriques, les pieces
du systéme DFI, les connecteurs, les cables et les fils.
OSi un émetteur-récepteur radio est installé sur la moto,
assurez-vous que le fonctionnement du circuit d’alimen-
tation n’est pas perturbé par les ondes électriques émises
par 'antenne. Vérifiez le fonctionnement du systéme
avec le moteur au ralenti. Placez I'antenne aussi loin

que possible de 'UCE.

OLorsqu’un quelconque flexible de carburant est débran-
ché, ne positionnez pas le contacteur d’allumage sur ON.
Faute de quoi, la pompe a carburant se met en marche
et le carburant gicle par le flexible débranché.

ONe faites pas fonctionner la pompe a carburant si elle est
complétement a sec. Ceci afin d’éviter tout grippage de
la pompe.

OAvant de déposer les pieces du circuit d’alimentation, net-
toyez les surfaces extérieures de ces piéces a I'air com-
primé.

OLorsque vous débranchez un flexible de carburant, pre-
nez garde aux projection de carburant sous I'effet de la
pression résiduelle dans la canalisation. Couvrez le rac-
cord du flexible avec un chiffon propre pour ne pas ré-
pandre le carburant.

OLors de la pose des flexibles de carburant, éviter de les
plier trop fortement, de les couder, de les aplatir ou de
les tordre. Les acheminer en les pliant le moins possible
pour ne pas entraver I'écoulement du carburant.

OAcheminez les flexibles conformément a la section "Ache-
minement des cables, fils et flexibles" au chapitre "An-
nexe".

OAfin d’éviter toute corrosion et formation de dépéts dans
le circuit d’alimentation, n’ajoutez aucun produit antigel
dans le carburant.

OSi la moto n’est pas manipulée correctement, la pression
élevée a l'intérieur de la ligne d’alimentation en carburant
peut provoquer des fuites de carburant ou I'éclatement du
flexible. Déposez le réservoir de carburant (voir Dépose
de réservoir de carburant) et contrdlez le joint du flexible.

Flexible de carburant [A]

* Remplacez le flexible de carburant si vous observez un

effilochage, des fissures ou des hernies.




3-22 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)
Précautions d’entretien du circuit d’alimentation

OAfin de maintenir le mélange correct carburant / air (F/A),
aucune fuite ou prise d’air ne doit étre tolérée sur le cir-
cuit d’alimentation. Veillez a bien remettre en place le
bouchon de remplissage en huile [A] chaque fois qu’il a
été ouvert.

Couple de serrage -

Bouchon de remplisseur d’huile : Serrage a la
main
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Recherche des pannes dans le circuit d’alimentation DFI

Présentation

Lorsqu’un dysfonctionnement apparait dans le systéme,
le témoin d’avertissement Fl (DEL) s’allume sur le tableau
de bord pour en avertir le pilote. En outre, les circonstances
du probléme s’enregistrent dans la mémoire de 'UCE (unité
de commande électronique). Le moteur étant a l'arrét et en
mode d’auto-diagnostic, le rythme de clignotement du té-
moin d’avertissement FI (DEL) permet d’interpréter le code
d’entretien [A] correspondant.

Lorsque suite a un dysfonctionnement, le témoin d’aver-
tissement FI (DEL) reste allumé, interrogez le pilote pour
connaitre les circonstances [B] dans lesquelles le probléme
est survenu, et essayez ainsi d’en déterminer la cause [C].
e Effectuez d’abord un contréle sur la base de l'auto

-diagnostic, puis étendez le dépistage de la panne a

la procédure hors auto-diagnostic. La procédure de

dépistage des pannes hors auto-diagnostic n’est pas
guidée par les rythmes de clignotement du témoin d’aver-
tissement FI (DEL). Faites preuve de bon sens, et ne

vous fiez pas uniquement aux résultats de la fonction Co17804ES1 G

d’auto-diagnostic du systéme DFI.

Méme lorsque le circuit d’alimentation fonctionne norma-
lement, il arrive que le témoin d’avertissement Fl (DEL)
[A] s’allume s’il est soumis a de fortes interférences élec-
triques. Aucune intervention n’est nécessaire. Positionnez
le contacteur d’allumage sur OFF pour éteindre le témoin
indicateur.

Lorsque vous recevez une moto en réparation avec le té-
moin d’avertissement FI (DEL) allumé, consultez les codes
d’entretien.

Une fois la réparation effectuée, le témoin ne s’allume

GC17879ES1 C

plus. Mais les codes d’entretien enregistrés dans la mé-
moire ne sont pas effacés afin de conserver I'historique des
problémes rencontrés et le témoin peut afficher les codes
en mode d’auto-diagnostic. L’historique des problémes sert
de référence lors de la recherche d’'une solution en pré-
sence d’'un probléme récurrent ou d’'une anomalie fugitive.
Lorsque la moto est couchée, le capteur d’inclinaison de
la moto est éteint et 'TUCE coupe les injecteurs de carburant
et le systéme d’allumage. Le témoin d’avertissement (DEL)
s’allume. Le contacteur d’allumage demeure sur ON. Si le
bouton de démarreur est pressé, le démarreur électrique
tourne mais le moteur ne démarre pas. Pour faire redé-
marrer le moteur, relevez la moto, positionnez le contacteur
d’allumage sur OFF, puis a nouveau sur ON. Le capteur
d’inclinaison du véhicule s’active, et le témoin s’éteint.
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Recherche des pannes dans le circuit d’alimentation DFI

® Pour contréler I'état des organes du systéme DFI, utilisez
un compteur digital d’'une précision de deux décimales
dans la lecture des tensions et des résistances.

OLes connecteurs [A] des organes DFI sont dotés de joints
d’étancheéité [B], y compris pour 'UCE. Pour la mesure
de la tension d’entrée ou de sortie, avec connecteur rac-
corde, utilisez le jeu d’adaptateurs modéle aiguillon [C].
Insérez 'adaptateur modéle aiguillon dans le joint jusqu’a
ce qu’il entre en contact avec la borne.

Outil spécial - Jeu d’adaptateurs aiguille: 57001-1457

REMARQUE

Insérez l'aiguillon de l'adaptateur bien d’équerre
par rapport a la borne dans le connecteur pour
éviter de court-circuiter deux bornes.

e Avant de faire une mesure, assurez-vous que le cran d’ar-
rét [D] est engagé et vérifiez que les couleurs des conduc-
teurs correspondent bien aux bornes sur lesquelles la
mesure doit se faire. N’inversez pas les connexions du
compteur numérique.

® \Veillez a ne pas court-circuiter les conducteurs des or-
ganes du systéme DFI ou du circuit électrique en mettant
en contact les sondes de mesure.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON et, le
connecteur étant raccordé, mesurez la tension.

REMARQUE

Toute inversion de polarité ou mise en court-circuit
au niveau des adaptateurs de mesure peut endom-
mager des organes du systéme DFIl ou du circuit
électrique.

OAprés la mesure, retirez les adaptateurs modéle aiguillon
et appliquez un agent d’étanchéité a base de silicone sur
les joints d’étanchéité [A] du connecteur [B], de facon a
limperméabiliser.

Agent d’étanchéité -
Joint liquide, TB1211 : 56019-120

GC17572C51 ¢C

GC17037351 ¢C
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Recherche des pannes dans le circuit d’alimentation DFI

e \Vérifiez toujours I'état de la batterie avant de remplacer
des pieces du systéme DFI. Une batterie complétement
chargée est une condition indispensable pour I'exécution
de tests probants sur le systéme DFI.

® Certains problémes peuvent porter sur un, plusieurs ou,
parfois, tous les composants. Ne remplacez jamais une
piéce défectueuse sans avoir déterminé la CAUSE de la
panne. Si le probléme a pour origine un ou plusieurs
autres éléments, ils doivent également étre réparés ou
remplaceés, sans quoi la nouvelle piéce de rechange tom-
bera rapidement a nouveau en panne.

® Toute mesure de résistance d’enroulement doit se faire
lorsque I'organe DFI correspondant est froid (température
ambiante).

e \/érifiez que tous les connecteurs du circuit sont propres
et serrés, et examinez les cables pour détecter la pré-
sence de brllure, effilochage, court-circuit, etc. Les
cables détériorés et les mauvaises connexions peuvent
provoquer la réapparition des pannes et un fonctionne-
ment instable du circuit d’alimentation DFI.

* Si un cable est en mauvais état, remplacer-le.

® Débranchez chacun des connecteurs [A], et vérifiez qu'il
ne présente pas de traces de corrosion, d’encrassement
ou d’endommagement.

* Si un connecteur est corrodé ou sale, nettoyez-le soi-
gneusement. S’il est endommagé, remplacez-le. Re-
branchez fermement les connecteurs.

e \/érifiez la continuité du cablage.

OUtilisez le schéma de cablage pour identifier les extrémi-
tés du conducteur qui semble étre a I'origine de la panne.

OBranchez le testeur manuel entre les deux extrémités du
conducteur.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394

ORéglez le testeur sur la plage x 1 Q et lisez la valeur
affichée.

* Si la valeur affichée n’est pas 0 Q, le cable est défec-
tueux. Remplacer le cable, le faisceau principal, ou le
sous-faisceau.

GS17895E51 €

OSi les extrémités du faisceau [A] sont trop éloignées, met-

tez une extrémité [C] & la masse [B] a l'aide d’un fil volant | == ]
[D], et contrdlez la continuité entre I'autre extrémité [E] et
la masse [F]. Cela permet de contréler la continuité des ® ®w ©
conducteurs d'un faisceau long. Si le faisceau est en cir- / 0)—
cuit ouvert, réparez ou remplacez le faisceau.
Q © ®)
)

< ———- >

GC17029151 ¢




3-26 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Recherche des pannes dans le circuit d’alimentation DFI

OPour savoir si un conducteur [A] est en court-circuit, dé-
branchez une extrémité [B] et contrdlez la continuité entre
'autre extrémité [C] et la masse [D]. S’il y a continuité, le
conducteur est en court-circuit a la masse, il doit donc
étre réparé ou remplaceé.

e Affinez la recherche des emplacements suspects en ré-
pétant les tests de continuité a partir des connecteurs de
'UCE.

* Si rien d’anormal n’est détecté au niveau du céblage
ou des connecteurs, les piéces du circuit d’alimentation
sont les prochaines sur la liste des suspects probables.
Contrbélez chaque piéce, en commengant par les ten-
sions d’entrée et de sortie. Cependant, il n’existe aucun
moyen de contrble direct de 'UCE elle-méme.

* Si un élément anormal est détecté, remplacez la piéce du
systéme DFI incriminée.

* Si aucune anomalie n’est détectée au niveau du cablage,
des connecteurs et des pieces du systeme DFI, rempla-
cez 'UCE.

9®9
_ M@

| 7]

© ® ®
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Représentation schématique du déroulement d’un diagnostic de I’alimentation DFI

Un probléme se produit.

Controler les problémes.

Demander des informations au pilote.

Le contact est mis et I'état du témoin Fl (DEL) est

indiqué.
Eteint allumé
A
Effectuer un diagnostic non Effectuer une inspection
automatique. d’auto-diagnostic.
N
Executer une inspection génerale du
systéme d'alimentation en carburant.

Circuit d’alimentation général :
ensemble de papillon, filtre a air,
réservoir de carburant, etc. Fin.

GC17901D S




3-28 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)

Recherche des pannes dans le circuit d’alimentation DFI

Questions au pilote

OChaque pilote appréhende les problémes rencontrés d’une maniére subjective; il est donc important

de confirmer les symptdmes avec le pilote.

OEssayez d’identifier avec exactitude le probléme et les conditions dans lesquelles il s’est produit
grace a une série de questions posées au pilote, sachant que ces informations peuvent vous étre

utiles pour reproduire la panne.

OLa fiche de diagnostic reproduite ci-aprés vous aidera a ne rien oublier et a établir s'il s’agit d’un

probléme lié au systéeme DFI ou d’'un probléme de moteur en général.
Exemple de feuille de diagnostic

Nom du pilote :

N° d’immatriculation (N° de plaque
d’immatriculation) :

Année de premiére immatriculation : Modéle :
N° de moteur : N° de chassis :
Date de survenance du probléme : Kilométrage :

Environnement lorsque le probléme a été rencontré :

Temps O

doux, O couvert, O pluie, O neige, O toujours, O autre :

Température |O

trés chaud, O chaud, O froid, O trés froid, O toujours

Fréquence du |O

probléme

chronique, O souvent, O une seule fois

Route

ville, O autoroute, O route de montagne (O montée, O descente), O cahoteux,
O caillouteux

Altitude

normale, O haute (environ 1 000 m ou plus)

Etat de la moto lorsque le probléme est survenu.

Témoin
d’avertisse-

s’allume immédiatement au positionnement du contacteur d’allumage sur ON,
et s’éteint aprés 3 secondes (normal).

ment FI (DEL)

|

s’allume immédiatement au positionnement du contacteur d’allumage sur ON,
puis il reste allumé (probleme DFI).

O

Ne s’allume pas pendant 3 secondes apres la mise du contacteur d’allumage
en position ON.

s’allume parfois (probablement une anomalie du faisceau de cablage).

Difficulté de

le démarreur ne tourne pas.

démarrage

le démarreur tourne, mais le moteur ne démarre pas.

le démarreur et le moteur ne démarrent pas.

Oo|o(go|o|d

pas de débit de carburant (O pas de carburant dans le réservoir, O aucun son
de fonctionnement de la pompe a carburant).

O

moteur noyé (n’allumez pas le moteur avec les gaz ouverts, ce qui risque de
noyer le moteur)

pas d’étincelle.

autre :

Le moteur

juste aprés le démarrage.

s’arréte

a I'accélération par la poignée des gaz.

a la décélération par la poignée des gaz.

lorsque la moto commence a rouler.

lorsqu’on immobilise la moto.

en cours de conduite.

O|o|ojo|o|iojo|o|d

autre :
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Mauvais fonc-
tionnement a
bas régime

O

vitesse de ralenti trés basse, O vitesse de ralenti trés élevée, O vitesse de
ralenti irréguliére.

O

la tension de batterie est faible (chargez la batterie).

|

bougie d’allumage desserrée (resserrez-la).

|

bougie d’allumage sale, cassée, ou dont I'écartement est mal réglé (opérez le
réglage).

retour de flamme.

auto-allumage.

hésitations a I'accélération.

viscosité d’huile moteur trop élevée.

trainée de frein.

surchauffe du moteur.

patinage d’embrayage.

autre :

Mauvais fonc-
tionnement ou
manque de
puissance a
haut régime

bougie d’allumage desserrée (resserrez-la).

Oo|o|gojo|jo|/ag|o|o(ag|o

bougie d’allumage sale, cassée, ou dont I'écartement est mal réglé (opérez le
réglage).

bougie d’allumage incorrecte (remplacez-la).

cognement (carburant de mauvaise qualité ou inadéquat).

trainée de frein.

patinage d’embrayage.

surchauffe du moteur.

niveau d’huile moteur trop élevé.

viscosité d’huile moteur trop élevée.

O|o|ojo|o|g|o|o

autre :
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NOTE

OCeci ne constitue pas une liste exhaustive de toutes les causes possibles de chaque probleme
présenté. Il s’agit simplement d’'un guide de base destiné a faciliter la résolution de certains des
problemes les plus fréquents sur le systeme DFI.

OL’UCE peut étre impliquée dans les problemes électriques et d’allumage du systeme DFI. Si les
résultats du contrble de ces pieces et circuits sont satisfaisants, veillez a contréler la mise a la
masse et I'alimentation de 'UCE. Si les résultats du contréle de mise a la masse et d’alimentation
de I'UCE sont satisfaisants, remplacez 'UCE.

Le moteur ne démarre pas

Symptémes ou causes possibles Actions (chapitre)
Probléme au niveau du contacteur de point mort, | Contrélez chacun de ces contacteurs (voir
d’interdiction de démarreur, ou de béquille chapitre 15).
e : . Mettez le contacteur d’allumage sur OFF (voir
Capteur d’inclinaison de la moto actionné ;
chapitre 3).

Probléme de capteur d’inclinaison du véhicule |Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de position de Controlez (voir chapitre 15).

vilebrequin

C,OUH_C”CUIt ou mauvais contact de bobine Contrélez ou réinstallez (voir chapitre 15).

d’allumage

Probléme de bobine d’allumage Contrélez (voir chapitre 15).

Boug|’e d'aIIumage sale, cassée, ou ecartement Contrblez et remplacez (voir chapitre 15).

mal réglé

Bougie d'allumage incorrecte Remplacez-la par une bougie correcte (voir
chapitre 2).

Probléme de masse et d’alimentation de 'TUCE | Contrélez (voir chapitre 3).

Probléeme d’'UCE Contrélez (voir chapitre 3).

Pas ou peu de carburant dans le réservoir I’:al’ng 'appoint de carburant (voir le Manuel de
I'Utilisateur).

Probléme des injecteurs de carburant Contrélez et remplacez (voir chapitre 3).

Défaut de fonctionnement de la pompe a Controlez (voir chapitre 3).

carburant

Controlez et remplacez la pompe a carburant
(voir chapitre 3).

Probléme de régulateur de pression de carburant| Contrélez la pression de carburant et remplacez
la pompe a carburant (voir chapitre 3).

Canalisation de carburant bouchée Contrélez et réparez (voir chapitre 3).

Filtre a carburant ou crépine de pompe obstrué

Mauvais fonctionnement a bas régime
Symptémes ou causes possibles Actions (chapitre)

Etincelle faible :
Court-circuit ou mauvais contact de bobine

Contrélez ou réinstallez (voir chapitre 15).

d’allumage
Probléme de bobine d’allumage Contrélez (voir chapitre 15).
rlic;tlj%eg%allumage sale, cassee, ou ecartement Contrélez et remplacez (voir chapitre 15).

Remplacez-la par une bougie correcte (voir
chapitre 2).

Probléeme d’'UCE Contrdlez (voir chapitre 3).

Bougie d’allumage incorrecte
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Mélange carburant/air incorrect :

Pas ou peu de carburant dans le réservoir

Faites I'appoint de carburant (voir le Manuel de
I'Utilisateur).

Filtre a air obstrué, mal fermé, ou manquant

Nettoyez I'élément ou contrdlez I'état du joint de
filtre (voir chapitre 3).

Manche de filtre a air desserrée

Réinstallez-la (voir chapitre 3).

Support de corps de papillon mal fixé

Réinstallez-la (voir chapitre 3).

Joint pare-poussiére d’injecteur de carburant
endommagé

Remplacez (voir chapitre 3).

Joint torique de l'injecteur de carburant
endommagé

Remplacez (voir chapitre 3).

Filtre a carburant ou crépine de pompe obstrué

Contrélez et remplacez la pompe a carburant
(voir chapitre 3).

Probléme de régulateur de pression de carburant

Contrélez la pression de carburant et remplacez
la pompe a carburant (voir chapitre 3).

Canalisation de carburant bouchée

Contrblez et réparez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de position de
papillon

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
principal

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme d’actionneur de papillon auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Vitesse de ralenti instable (ralenti irrégulier) :

Pression de carburant trop faible ou trop élevée

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme des injecteurs de carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
principal

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme d’actionneur de papillon auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Dépression moteur non synchronisée

Controélez et réglez (voir chapitre 2).

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Le moteur cale facilement :

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Contrélez et remplacez (voir chapitre 15).

Probléme de bobine d’allumage

Contrélez (voir chapitre 15).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Probléme de capteur de position de papillon
principal

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme d’actionneur de papillon auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’'admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme des injecteurs de carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Pression de carburant trop faible ou trop élevée

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de régulateur de pression de carburant

Contrélez la pression de carburant et remplacez
la pompe a carburant (voir chapitre 3).

Canalisation de carburant bouchée

Contrélez et réparez (voir chapitre 3).

Mauvaise accélération :

Pression de carburant trop faible

Contrélez (voir chapitre 3).

Présence d’eau ou d’impuretés dans le carburant

Changez le carburant. Contrélez le circuit
d’alimentation et nettoyez-le (voir chapitre 3).

Filtre a carburant ou crépine de pompe obstrué

Contrélez et remplacez la pompe a carburant
(voir chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme des injecteurs de carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
principal

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme d’actionneur de papillon auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Contrélez et remplacez (voir chapitre 15).

Probléme de bobine d’allumage

Contrélez (voir chapitre 15).

Tressautements :

Pression de carburant trop faible

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme des injecteurs de carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
principal

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme d’actionneur de papillon auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Effet de sciage :

Pression de carburant instable

Probléme de régulateur de pression de carburant
(contrélez et remplacez la pompe a carburant) ou
de canalisation de carburant écrasée (contrdlez
et remplacez la pompe a carburant) (voir chapitre
3).

Probléme des injecteurs de carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Retour de flamme lors de la décélération :

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Contrélez et remplacez (voir chapitre 15).

Pression de carburant trop faible

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
principal

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme d’actionneur de papillon auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de soupape de commutation d’air
secondaire

Contrélez et remplacez (voir chapitre 15).

Probléme de soupape d’aspiration d’air

Contrélez et remplacez (voir chapitre 4).

Aprés-allumage :

Bougie d’allumage fondue ou présentant un
mauvais écartement

Remplacez (voir chapitre 15).

Probléme des injecteurs de carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Autres :

Anomalie passagére du systéme DFI avec retour
a la normale

Vérifiez que les connecteurs DFI sont propres et
bien serrés, et recherchez des traces de brilures
ou d’effilochage des conducteurs (voir chapitre
3).
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Manque de souplesse ou de manque de puissance a haut régime

Symptomes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Mauvaise combustion :

Court-circuit ou mauvais contact de bobine
d’allumage

Contrdlez ou réinstallez (voir chapitre 15).

Probléme de bobine d’allumage

Contrdlez (voir chapitre 15).

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Contrdlez et remplacez (voir chapitre 15).

Bougie d’allumage incorrecte

Remplacez-la par une bougie correcte (voir
chapitre 2).

Probléme d’'UCE

Contrélez (voir chapitre 3).

Mélange carburant/air incorrect :

Filtre a air obstrué, mal fermé, ou manquant

Nettoyez I'’élément ou contrdlez I'état du joint de
filtre (voir chapitre 3).

Boitier de filtre a air instable

Réinstallez-la (voir chapitre 3).

Support de corps de papillon mal fixé

Réinstallez-la (voir chapitre 3).

Joint pare-poussiére d’injecteur de carburant
endommagé

Remplacez (voir chapitre 3).

Présence d’eau ou d’impuretés dans le carburant

Changez le carburant. Contrdlez le circuit
d’alimentation et nettoyez-le (voir chapitre 3).

Joint torique de l'injecteur de carburant
endommagé

Remplacez (voir chapitre 3).

Injecteur bouché

Contrdlez et réparez (voir chapitre 3).

Canalisation de carburant bouchée

Contrdlez et réparez (voir chapitre 3).

La pompe de carburant ne fonctionne que par
intermittence.

Il se peut que les roulements de la pompe a
carburant soient usés. Remplacez la pompe a
carburant (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Flexible de dépression du capteur de pression
d’air d’admission fissuré ou obstrué

Contrblez et réparez ou remplacez (voir chapitre
3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’'admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
principal

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de position de papillon
auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme d’actionneur de papillon auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Cognement :

Carburant de mauvaise qualité ou inadéquat

Changement de carburant (utiliser 'essence
recommandée dans le Manuel de I'Utilisateur).

Bougie d’allumage incorrecte

Remplacez-la par une bougie correcte (voir
chapitre 2).

Probléme de bobine d’allumage

Contrélez (voir chapitre 15).

Probléme d’'UCE

Contrélez (voir chapitre 3).

Dépression moteur non synchronisée

Contrélez et réglez (voir chapitre 2).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Probléme au niveau du capteur de pression d’air
d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

Divers :

Probléme de capteur de position de papillon
auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme d’actionneur de papillon auxiliaire

Contrélez (voir chapitre 3).

Le papillon ne s’ouvre pas complétement

Contrélez les cables d’accélérateur et la tringlerie
(voir chapitre 3).

Surchauffe du moteur - probléme de capteur de
température du moteur, de capteur de position
de vilebrequin ou de capteur de vitesse

(voir la section "Surchauffe" dans "Guide de
dépistage des pannes" au chapitre 16).

Probléme de soupape de commutation d’air
secondaire

Contrélez et remplacez (voir chapitre 15).

Probléme de soupape d’aspiration d’air

Contrblez et remplacez (voir chapitre 4).

L’échappement fume trop :

(Fumée noire)

Cartouche de filtre a air obstruée

Nettoyez I'élément (voir le chapitre 3).

Pression de carburant trop élevée

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme des injecteurs de carburant

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).

(Fumée brune)

Boitier de filtre a air instable

Réinstallez-la (voir chapitre 3).

Pression de carburant trop faible

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme de capteur de température du moteur

Contrélez (voir chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’air d’admission

Contrélez (voir chapitre 3).
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Auto-diagnostic

Présentation de I’'auto-diagnostic

Le systéme d’auto-diagnostic fonctionne selon 2 modes
; on passe d’un mode a l'autre en mettant a la masse la
borne d’auto-diagnostic.

Mode utilisateur

L'UCE signale au pilote les pannes du systéeme DFI et
du systeme d’allumage en allumant le témoin indicateur Fl,
lorsque des composants de ces systemes sont défectueux,
et active la fonction de sécurité apres défaillance. En cas
de problémes graves, 'UCE interrompt le fonctionnement
de l'injection/allumage.
Mode atelier

Le témoin d’avertissement FI (DEL) émet un/ des code(s)
d’entretien pour signaler le(s) probléme(s) rencontré(s) sur
le systéme DFI et le systéme d’allumage au moment du
diagnostic.

Procédures d’auto-diagnostic

OLorsqu’un probléme est rencontré par le systéme DFl etle
systéme d’allumage, le témoin d’avertissement FI (DEL)
[A] s’allume.

NOTE
OUtilisez une batterie complétement chargée lorsque
vous effectuez l'auto-diagnostic.  Sinon, le témoin
(DEL) ne clignote que lentement ou pas du tout.

® Déposer la selle (voir la section "Dépose de la selle" au
chapitre "Cadre").
® Sortez la borne d’auto-diagnostic [A] (fil Y).

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

® Connectez un cable auxiliaire [A] pour la mise a la masse
de la borne d’auto-diagnostic [B].

® Pour lancer 'auto-diagnostic en mode de gestion, mettez
a la masse [C] la borne de l'indicateur d’auto-diagnostic
au niveau de la batterie (-), puis maintenez-la a la masse
en continu.

® Observez les clignotements du témoin (DEL) afin de lire
les codes d’entretien. Maintenez la mise a la masse par
le fil volant jusqu’a ce que vous ayez terminé la lecture
des codes d’entretien.

NOTE
OA laide d’un fil volant maintenez la borne d’auto
-diagnostic a la masse pendant que [l'auto-diagnostic
est effectué.

(((CmC
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Auto-diagnostic

A

Mettez le contacteur d'allumage sur OFF.

v

Mettre le contacteur d’allumage sur ON. Le mode d’auto-diagnostic démarre
a l'aide d’'un cable auxiliaire.

Concessionnaire

Mode atelier.

Mettre a la masse la borne
d’auto-diagnostic et maintenir la
mise a la masse.

A4

Le témoin FI (DEL) clignote pour indiquer le code d’entretien.

\4

Localiser le probleme a l'aide du tableau des codes d’entretien, puis vérifier
et réparer le systéme DFI ou le systéme d’allumage selon la procédure indiquée
pour tous les codes d’entretien.

Déposer le cable auxiliaire. Le mode d’auto-diagnostic est désactive.

l

NON
Veiller a ce que le témoin indicateur FI (DEL) ne s’allume plus. >
OK
A4
Faire tourner le moteur au ralenti pendant quelques minutes, puis conduire la NON

moto a au moins 30 km/h pour vérifier qu'il n’y a pas de probléeme.

OK

v

FIN

GC17952E S
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Auto-diagnostic

Comment lire les codes d’entretien

OUn code d’entretien est un numéro a deux chiffres qui s’affiche par une série de clignotements du
témoin d’avertissement Fl (DEL), clignotements longs pour le chiffre des dizaines et clignotements
courts pour le chiffre des unités, comme illustré ci-dessous.

OEn observant les clignotements du témoin d’avertissement Fl (DEL), notez le chiffre des dizaines
et le chiffre des unités.

OL’UCE continue a émettre le ou les codes d’entretien tant que le ou les problémes persistent.

OLorsque plusieurs problémes sont rencontrés, la mémoire a enregistré plusieurs codes d’entretien
qui s’affichent les uns aprés les autres; le numéro de code le plus petit s’affiche en premier et I'af-
fichage continue dans l'ordre croissant des numéros. Une fois tous les codes affichés, I'affichage
est répété cycliquement jusqu’a ce qu’on débranche la borne d’auto-diagnostic.

OPar exemple, si deux problémes ont été détectés dans l'ordre 21, 12, les codes d’entretien s’af-
fichent en commencgant par le plus petit numéro dans la liste.

(12 - 21) > (12 > 21) — - - - (répété)

Borne Mise a la terre ‘
d’auto-diagnostic Ouvert
1s (10éme chiffre) 1s 0,3s (un chiffre) 1s 0,3s 0,3s
—l e— et e— e
Témoin indicateur ON ;‘ - ‘: |r ﬂl Ir ﬂl |—| ’—| ﬂ ’—| H_ﬂ I—
FI(DEL) OFF 1 L — a4 La L — _ _
k—i — ———— k— e
1s 1s 3s 1s 0.3s
| k > |
< A
CODE D’ENTRETIEN 12 CODE D’ENTRETIEN 21 CODE D’ENTRETIEN 12

GC17957E S

OSi le probléme rencontré concerne les piéces suivantes, 'UCE est incapable de le mémoriser, le
témoin d’avertissement FI (DEL) ne s’allume pas, et aucun code d’entretien ne s’affiche.
Témoin d’avertissement FI (DEL)
Cablage d’alimentation et de mise a la masse de 'UCE (voir la section "Contrdle de I'alimentation
électrique de 'UCE")
Relais principal d’'UCE
Injecteurs de carburant
Comment effacer les codes d’entretien
OQuand la réparation a été effectuée, le code d’entretien n’est plus émis.
OCependant, les codes d’entretien ne s’effacent pas de la mémoire de 'UCE pour garder trace du
probléme dans I'historique.
OMEéme si le contacteur d’allumage est positionné sur OFF, la batterie ou 'UCE sont déconnectées
ou si le probleéme est résolu, tous les codes d’entretien sont conservés dans 'UCE.
OLe(s) code(s) d’entretien précédent(s) ne peuvent étre effacés.
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Auto-diagnostic

Tableau des codes d’entretien

Code
d’en- | Témoin d’avertissement Fl (DEL) Problémes
tretien
ON Anomalie du capteur de position de papillon
1 ﬂ_ﬂ‘ OFF principal, cablage discontinu ou en court-circuit
Anomalie du capteur de pression d’air d’admission,
12 M cablage discontinu ou en court-circuit
Anomalie du capteur de température d’air
13 ﬂﬂ.ﬂ_ d’admission, cablage discontinu ou en court-circuit
17 M_m-u-m Anomalie du capteur de température du moteur,
cablage ouvert ou en court-circuit
|—| |—| |-| Anomalie du capteur de position de vilebrequin,
21 céblage discontinu ou en court-circuit
24 TN Anomalie du capteur de vitesse, cablage
discontinu ou en court-circuit
31 J_|_|_|_|—|_|_|_ Anomalie du capteur d’inclinaison du véhicule,
céblage discontinu ou en court-circuit
32 minigEil Anomalie du capteur de position de papillon
auxiliaire, cablage discontinu ou en court-circuit
33 J_|_|_|_|—|_|_|_|—|_|_|_ Inaction du capteur d’'oxygéne, cablage ouvert ou
en court-circuit
Dysfonctionnement du relais de la pompe a
carburant, adhésion
51 |—| |—| |—| |—| |—| |-| Dysfonctionnement de la bobine d’allumage,
cablage ouvert ou en court-circuit
Anomalie de I'actionneur de papillon auxiliaire,
62 R : ) .
cablage discontinu ou en court-circuit
Anomalie de la soupape de commutation d’air
64 . N . . -
secondaire, cablage discontinu ou en court-circuit
67 |—| |—| |—| |—| |—| |—| |-| |-| |-| |-| |-| |-| |-| Anomalie du radiateur du capteur d’'oxygéne,
cablage ouvert ou en court-circuit
Remarques :

OL’UCE peut étre impliquée dans ces problémes. Si les résultats du contrdle de tous ces circuits et
piéces sont satisfaisants, veillez a contrbler la masse et I'alimentation de 'UCE. Si les résultats du
contrOle de mise a la masse et d’alimentation de 'UCE sont satisfaisants, remplacez 'UCE.

OLorsque aucun code d’entretien ne s’affiche, les piéces électriques du systéme DFI sont normales,
et les piéces mécaniques du systéme DFI et du moteur sont suspectes.
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Auto-diagnostic

Fonctions de sécurité

OA la survenance d’une anomalie sur un organes du systéme DFI ou du circuit d’alimentation, 'UCE
prend les mesures suivantes pour éviter dendommager le moteur.

sortie) en continu vers
'UCE.

Codes Plage utilisable de
d’entre- Piéces sighaux de sortie, Mesures de sauvegarde par 'UCE
tien ou critéres
Si le capteur de papillon principal est défaillant
Capteur (signal hors de la plage utilisable, cablage
P . Tension de sortie 0,2 a |discontinu ou en court-circuit), 'UCE verrouille
1" du papillon , s p ) -1
N 48V I'avance a I'allumage sur 'avance a I'allumage
principal " ; ) .
de la position de papillon fermée et régule
I'alimentation DFI par la méthode D-J (1).
Si le systeme de capteur de pression
. - d’admission d’air est défaillant (le signal Pv
Capteur de |Pression dair .
: s , o se situe en dehors de la plage de valeurs
12 pression d’air |d’admission (absolue) . ) N L
, . _ X utilisables, le faisceau de cablage est en circuit
d’admission |Pv =150 a 800 mmHg A .
ouvert ou en court-circuit), 'UCE active la
méthode a - N (2) dans le circuit d’alimentation.
Capteur de i - Si le capteur de température d’air d’admission
X Température d’air e ; -
température , . _ . | est défaillant (signal hors de la plage utilisable,
13 . d’admission Ta=-30a | . . : 9
d’air +120°C cablage discontinu ou en court-circuit), 'UCE
d’admission adopte pour Ta la valeur 30°C.
Capteur de Si le capteur de température du moteur est
17 temp érature Température du moteur | défaillant (signal hors de la plage utilisable,
P To =-30°C a +200°C |cablage discontinu ou en court-circuit), lTUCE
du moteur 0
adopte pour la valeur 160°C.
Le capteur de position
Cap_tgur de |de wlebrquln d0|t_ En cas d’anomalie du capteur de position de
21 position de |envoyer 22 impulsions | . . A
. ! . . vilebrequin, le moteur s’arréte tout seul.
vilebrequin  |de signal a chaque
rotation.
Le capteur de vitesse
doit envoyer 4 signaux
al U.CE des I? PTEMIETe | 5j e capteur de vitesse est défaillant (signal
Capteur de |rotation du pignon N o ) :
24 X o absent, cablage en court-circuit ou discontinu),
vitesse moteur. La position . . e wAn
, l'indicateur de vitesse indique "0".
d’engrenage est
décidée par le signal du
capteur de vitesse.
’.Ca_pte.ur Tension de sortie 0,2 & SI’ I(_a systéeme ’de_capteL’Jr d’inclinaison dg .
31 d’inclinaison véhicule est défaillant, 'TUCE coupe le circuit
- 48V - . A ,
du véhicule d’alimentation et le systéme d’allumage.
Si le systéme de capteur de position de
papillon auxiliaire est défaillant (tension de
Capteur . " A
" . . . | sortie hors de la plage utilisable, cablage
de position Tension de sortie 0,2 a | . . .
32 . discontinu ou en court-circuit), 'UCE
de papillon |4,8V ) o ”
o place le papillon auxiliaire en position de
auxiliaire . e .
fermeture compléte et coupe l'alimentation de
I'actionneur de papillon auxiliaire.
Le capteur d’'oxygéne |Si le capteur d’'oxygéne n’est pas active,
doit étre actif et envoyer |'UCE abandonne le mode de rétroaction
Capteur . : . , .
33 d'oxygéne son signal (tension de |commandée par le capteur d’'oxygéne. En cas

de panne de la pompe a carburant, la pompe
a carburant s’arréte tout seul.
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Auto-diagnostic

Codes Plage utilisable de
d’entre- Piéces sighaux de sortie, Mesures de sauvegarde par 'UCE
tien ou critéres
Pompe a Tension de sortie 1,6 & |En cas de panne de la pompe a carburant, la
46 ; Sarrd
carburant 6,0V pompe a carburant s’arréte tout seul.
L’enroulement primaire |Si I'enroulement primaire la bobine d’allumage
de la bobine d’allumage | est défaillant (cablage discontinu ou en
51 Bobine doit continuellement court-circuit), 'UCE désactive I'injecteur n° 1
d’allumage |envoyer son signal pour interrompre I'alimentation en carburant
(tension de sortie) vers |du cylindre, bien que le moteur continue a
'UCE. tourner.
L'actionneur
commande l'ouverture |Si I'actionneur de soupape de papillon
Actionneur |et la fermeture du secondaire est défaillant (le signal se situe
62 de papillon |papillon auxiliaire sur |en dehors de la plage de valeurs utilisables,
auxiliaire la base du signal a cablage en court-circuit ou ouvert), 'TUCE
impulsions qu’il regoit |coupe le courant vers I'actionneur.
de 'UCE.
La soupape de
Soupape de |commutation d’injection
commutation |d’air secondaire est
64 e - . .| —
d’'injection d’air |une électrovanne qui
secondaire |commande le débit d’air
secondaire.
Le réchauffeur du
. capteur d’oxygéne Si le réchauffeur de capteur d’oxygéne
Réchauffeur | - e N : .
éléve la température | est défaillant (cablage discontinu ou en
67 du capteur RPN L .
, . du capteur pour que court-circuit), 'UCE coupe l'alimentation
d’oxygéne L X . .
celui-ci entre plus électrique du réchauffeur.
rapidement en action.
Remarque :

(1) Méthode D-J: méthode de commande DFI pour charge de moteur moyenne a lourde. Lorsque la
charge moteur est Iégére, tel qu’au ralenti ou a vitesse faible, 'TUCE détermine le débit d’injection sur
la base de la dépression au papillon (tension de sortie de capteur de pression d’air d’admission) et du
régime moteur (tension de sortie de capteur de position de vilebrequin). Cette méthode est appelée
méthode D-J.

(2) Méthode a-N : Au fur et a mesure que le régime du moteur augmente et que la charge moteur
passe d’'une charge moyenne a une charge lourde, TUCE détermine la quantité d’injection sur base
du calcul de I'ouverture de papillon (tension de sortie de capteur de position de papillon principal) et
du régime moteur. Cette méthode est appelée méthode a-N.
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

Le capteur de position de papillon principal est une ré-
sistance variable tournante qui modifie la tension de sortie
en fonction du degré d’ouverture du papillon. LUCE capte
ces variations de tension et adapte le débit d’injection et
'avance a I'allumage en fonction du régime moteur et de
'ouverture de papillon.

Borne d’entrée [A]
Borne de sortie [B]
Borne de masse [C]

Dépose / réglage du capteur de papillon principal

REMARQUE

Son réglage ne pouvant étre effectué qu’a l'usine du
constructeur, ne tentez pas de déposer ou de régler
vous-méme le capteur de papillon principal [A].

Ne jamais laisser tomber I’ensemble du corps de
papillon, spécialement sur une surface dure. Un
choc de ce genre peut endommager le capteur de
papillon principal.

Contréle de la tension d’entrée du capteur de
position de papillon principal

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® Déposez :

Boulons [A]

Protection [B]

® Débranchez le connecteur du capteur de papillon princi-
pal et raccorder 'adaptateur [A] entre ces connecteurs.

Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon : 57001-1538

® Connectez un compteur digital aux cables de I'adaptateur
pour faisceau.

Tension d’entrée du capteur de papillon principal
Connexions a 'adaptateur :
Compteur numérique (+) — Conducteur BK (faisceau
P 9 principal BL)

Conducteur W (faisceau
principal BR/BK)

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Compteur numérique (-) —

Tension d’entrée
Standard: 4,75a 5,25V CC

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, vérifiez
la tension de sortie (voir la section Contréle de la tension
de sortie du capteur de papillon principal).

®EO
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

* Si la valeur relevée est en dehors des valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre . .

i inci | O |
les connecteurs du faisceau principal. MHHHI I

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394 @5
A
? 9

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controle de la continuité du cablage
Connecteur de I'UCE [A] ——
Connecteur de capteur de position de papillon |
principal [B] GC17846ES1 ©
Conducteur BL (borne de 'UCE 32) [C]

Conducteur BR/BK (borne de 'UCE 38) [D]

* Si le cablage est normal, contrblez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

Contréle de la tension de sortie du capteur de

papillon principal

® De la méme facon que pour l'inspection de la tension
d’entrée, mesurez la tension de sortie du capteur de pa-
pillon principal. Noter ce qui suit.

ODébranchez le connecteur du capteur de papillon princi-
pal et raccorder I'adaptateur [A] entre ces connecteurs.

Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon : 57001-1538

Tension de sortie de capteur de papillon principal
Connexions a 'adaptateur :
Testeur numérique (+) Conducteur R (faisceau
— principal Y/W)

Conducteur W (faisceau
principal BR/BK)

® Mettez le moteur en marche et faites-le bien chauffer.
e \/¢érifiez la vitesse de ralenti afin de vous assurer que I'ou-
verture de papillon est correcte.

Compteur numérique (-) —

Vitesse de ralenti
Standard: 1 200 £50 tr/min

* Si la vitesse de ralenti est hors de la plage spécifiée, ré-
glez-la (voir la section "Controle du régime de ralenti" au
chapitre "Entretien périodique").
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

® e moteur étant a l'arrét et le connecteur raccorde, me-
surez la tension de sortie.

® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Tension de sortie
Standard: 1,06 a 1,10 V CC avec ouverture de ralenti
du papillon
4,14 2 4,34 V CC en position de papillon
complétement ouverte (pour référence)

NOTE

OOuvrez le papillon et vérifiez que la tension de sortie
augmente.

OLa tension standard se rapporte a la valeur de tension
de 5 V exactement, relevée lors de l'inspection de la
tension d’entrée.

OLorsque la valeur de tension d’entrée lue est autre que
5V, adaptez une plage de tension comme suit.
Exemple :
dans le cas d’une tension d’entrée de 4,75 V.

1,06 x 4,75 + 5,00 = 1,007 V
1,10 x 4,75+ 5,00 = 1,045 V
Ainsi, la plage de valeurs valides est 1,007 a 1,045 V

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard,
inspectez la résistance du capteur de position de papillon
principal (voir la section Contrdle de la résistance du cap-
teur de papillon principal).

* Si la valeur lue est normale, déposer 'UCE et vérifier la
continuité du cablage entre les connecteurs du faisceau

—L_/p

principal.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394
ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.
Contréle de la continuité du cablage

Connecteur de 'UCE [A] ——
Connecteur de capteur de position de papillon

principal [B]

GC17847ES1 C

Cable Y/W (borne de I'UCE 44) [C]
Conducteur BR/BK (borne de ’'UCE 38) [D]

* Si le cablage est normal, contrblez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contrdle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

Contréle de la résistance du capteur de papillon

principal

e Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

® Débranchez le connecteur du capteur de papillon princi-
pal.

® Branchez I'adaptateur [A] au capteur de papillon principal.

ONe branchez pas 'adaptateur au faisceau principal [B].

Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon : 57001-1538

Résistance du capteur de papillon principal
Connexions a I’adaptateur :

Compteur numérique (+) — Conducteur BK (faisceau
P q principal BL)

Conducteur W (faisceau

Compteur numérique (-) — principal BR/BK)

Standard: 436 kQ

* Si la valeur relevée se situe en dehors de la plage de va-
leurs standard, remplacer 'ensemble du corps de papillon
(voir la section Dépose/pose de I'ensemble du corps de
papillon).

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, mais
que le probléme persiste, remplacez 'UCE (voir la section
"Dépose / Pose de 'UCE").

Circuit du capteur de papillon principal

®

GC17848EWlI C

1. UCE
2. Joint d’étanchéité
3. Capteur de position de papillon principal
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Capteur de pression d’air d’admission (code d’entretien 12)

Dépose / Pose du capteur de pression d’air
d’admission

REMARQUE

Ne laissez jamais tomber le capteur de pression
d’air d’admission, spécialement sur une surface
dure. Un choc de ce genre peut ’endommager.

® Déposez :
Selle (voir la section "Dépose de la selle" au chapitre
"Cadre")
Boulons [A]

® Placez une cale [A] sous le réservoir de carburant comme
illustré.

® Déposez :
Boulon [A]
Flexible [B]
Connecteur [C]
Capteur de pression d’air d’admission [D]
® L a pose se fait dans 'ordre inverse de la dépose.

Contréle de la tension d’entrée du capteur de
pression d’air d’admission

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® Débranchez le connecteur de capteur de pression d’ad-
mission d’air et branchez I'adaptateur [A] entre ces
connecteurs.
Faisceau principal [B]

Capteur de pression d’air d’admission [C]
Outil spécial - Faisceau de mesure: 57001-1700

® Connectez un compteur numérique [D] aux cables de

'adaptateur.

Tension d’entrée du capteur de pression d’air d’admission
Connexions a I’adaptateur :

Conducteur R (faisceau

Compteur numérique (+) — principal BL)

- Conducteur BK (faisceau
Compteur numérique (-) —

GG17191ES1 €

principal BR/BK)



CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-47
Capteur de pression d’air d’admission (code d’entretien 12)

® Le moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée
Standard: 4,75a 5,25V CC

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la valeur lue est conforme au standard, vérifiez la ten-
sion de sortie (voir la section Contréle de la tension de
sortie du capteur de pression d’air d’amission).

* Si la valeur relevée est en dehors des valeurs standard, A
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre 2 3
les connecteurs du faisceau principal. '{ { { I I I I }><'|><I } I H BT
Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394 @5

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Contréle de la continuité du cablage
Connecteur de 'UCE [A] <——
Connecteur du capteur de pression d’air d’admission
[B] GC17849ES1 C
Conducteur BL (borne de 'UCE 32) [C]

Conducteur BR/BK (borne de I'UCE 38) [D]

* Si le cablage est normal, contrblez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et l'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

—t0
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Contréle de la tension de sortie du capteur de

pression d’air d’admission

® De la méme facon que pour linspection de la tension
d’entrée, mesurez la tension de sortie du capteur de pres-
sion d’air d’admission. Noter ce qui suit.

ODébranchez le connecteur de capteur de pression d’ad-
mission d’air et branchez l'adaptateur [A] entre ces
connecteurs.

Faisceau principal [B]
Capteur de pression d’air d’admission [C]
Multimeétre digital [D]
Outil spécial - Faisceau de mesure: 57001-1700 @

. . . . . BK BR/BK
Tension de sortie du capteur de pression d’air d’admission @ Y Y/BL
Connexions a I’adaptateur : - BL

R
Compteur numérique (+) — Conducteur Y (faisceau ] l

principal Y/BL)

Conducteur BK (faisceau
principal BR/BK)

Compteur numérique (-) —

GG17193ES1 €




3-48 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Capteur de pression d’air d’admission (code d’entretien 12)

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Tension de sortie
Plage utilisable : 3,80 a 4,20 V CC a pression
atmosphérique standard (101,32
kPa, 76 cmHg)

NOTE
OLa tension de sortie varie en fonction de la pression
atmosphérique locale.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
* Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
standard, remplacez le capteur.

* Si la valeur relevée se situe dans la plage de valeurs utili- A
sables, déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage
entre les connecteurs du faisceau principal.
Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394 @

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controle de la continuité du cablage
Connecteur de 'UCE [A] <——
Connecteur du capteur de pression d’air d’admission
[B] GG17850ES1 C

Conducteur Y/BL (borne de 'UCE 41) [C]
Conducteur BR/BK (borne de ’'UCE 38) [D]



CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-49
Capteur de pression d’air d’admission (code d’entretien 12)

* Si le cablage est normal, contrdlez le capteur a différentes
valeurs de dépression.

® Déposez le capteur de pression d’air d’admission [A] et @
débranchez le flexible de dépression du capteur.

® Connectez un tuyau souple [B] au capteur de pression
d’air d’admission.

® Reposez temporairement le capteur de pression d’air
d’admission.

OConnectez un compteur numérique [C], un dépressio-
métre [D], une jauge de niveau d’huile de fourche [E] et
un faisceau de mesure au capteur de pression d’admis-
sion d’air.

w
=

BR/BK—
Y/BL —
BL —

) =
] S| ©
St e

[T ]
o =<

—

Outils spéciaux -
Jauge de niveau d’huile de fourche: 57001-1290
Dépressiomeétre : 57001-1369
Faisceau de mesure: 57001-1700

Tension de sortie du capteur de pression d’air d’admission
Connexions a 'adaptateur :

Compteur numérique (+) — Conducteur Y (falsceau GC17346ES2 C
P q principal Y/BL)

Conducteur BK (faisceau
principal BR/BK)

OPositionner le contacteur d’allumage sur ON.

OTout en tirant sur la poignée de la jauge de niveau d’huile
de fourche, mesurez la tension de sortie du capteur de
pression d’'air d’admission pour plusieurs valeurs de dé-
pression.

OContrélez la tension de sortie du capteur de pression d’air
d’admission a 'aide de la formule et du schéma ci-aprés.

Supposons que :

Pg : Dépression (dépressiométre) du corps de papillon

Pl : Pression atmosphérique locale (absolue) mesurée
a l'aide d’'un barométre

Pv : Dépression (absolue) du corps de papillon

Vv : Tension de sortie du capteur (V)

Compteur numérique (-) —



3-50 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Capteur de pression d’air d’admission (code d’entretien 12)

alors
Pv =PIl - Pg

Par exemple, supposons que nous avons obtenu les va-
leurs digitales suivantes :

Pg = 8 cmHg (valeur du dépressiomeétre)

Pl =70 cmHg (lecture du barométre)

Vv = 3,2 V (valeur du compteur numérique)

alors
Pv =70 - 8 = 62 cmHg (absolu)

Reportez le point [1] correspondant a cette valeur Pv (62

cmHg) sur le schéma, et tracez une ligne verticale passant

par ce point. Vous pouvez ainsi déduire la plage utilisable

[2] de tension de sortie du capteur.

Plage utilisable = 3,08 a 3,48 V

Reportez le point correspondant a la valeur de Vv (3,2 V)

sur la ligne verticale. — Point [3].

Résultats : Sur le schéma, Vv se situe a I'intérieur de la

plage utilisable, et le capteur est normal.

* Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
standard, remplacez le capteur.

* Si la valeur lue est dans la plage normale, contrélez la
masse et I'alimentation de I'UCE (voir "Contréle de I'ali-
mentation électrique de 'UCE" au chapitre "Circuit d’ali-
mentation (DFI)").

* Sila mise a la masse et I'alimentation sont normales, rem-
placez 'UCE (voir "Dépose/repose de 'UCE" au chapitre
"Circuit d’alimentation (DFI)").



CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-51
Capteur de pression d’air d’admission (code d’entretien 12)

UR

ST

20 30 40

50 60 70 76 80 90 (cmHg)

I
|
|
|
20 40 60 80 101, 32 120 (kPa)
(PS)

ID TO Pv (abs)

GC17471B_ S

ID : Ralenti
Ps : Pression atmosphérique standard (absolue)
Pv : Dépression au papillon (absolue)
ST : Valeur standard de tension de sortie du capteur (V)
TO : Papillon en position pleins gaz
UR : Plage utilisable de tension de sortie du capteur (V)
Vv : Tension de sortie de capteur de pression d’air d’admission (V) (lecture du compteur numé-
rique)



3-52 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Capteur de pression d’air d’admission (code d’entretien 12)

Circuit du capteur de pression d’air d’admission

% -2 e

GG17851EWl C

1. UCE
2. Joint d’étanchéité
3. Capteur de pression d’air d’admission




CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-53
Capteur de température d’air d’admission (code d’entretien 13)

Dépose / Pose du capteur de température d’air
d’admission

REMARQUE

Ne jamais laisser tomber le capteur de température
d’air d’admission, spécialement sur une surface
dure. Un choc de ce genre peut ’'endommager.

® Déposez :
Protection latérale droite (voir la section "Dépose de la
protection latérale droite" au chapitre "Cadre")
Connecteur [A]
Vis [B]
Capteur de température d’air d’admission [C]

® L a pose se fait dans 'ordre inverse de la dépose.

Contréle de la tension de sortie du capteur de
température d’air d’admission

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® Débranchez le connecteur de capteur de température
d’air d’admission et branchez I'adaptateur [A] entre ces
connecteurs.
Faisceau principal [B]
Capteur de température d’air d’admission [C]
Outil spécial - Faisceau de mesure: 57001-1700

® Connectez un compteur numérique [D] aux cables de
'adaptateur.

Tension de sortie du capteur de température d’air
d’admission
Connexions a 'adaptateur :

Conducteur R (faisceau
principal P/BK) 6617473051 ¢

Compteur numérique (+) —

Conducteur BK (faisceau
principal BR/BK)

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Compteur numérique (-) —

Tension de sortie
Standard: Environ 2,25 a 2,50 V CC a une température
d’air d’admission de 20°C

NOTE
OLa tension de sortie varie en fonction de la température
de l'air d’admission.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Sila valeur relevée se situe dans la plage de valeurs stan-
dard, contrbler la masse et I'alimentation électrique de
'UCE (voir la section Contréle d’alimentation de 'UCE).

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").



3-54 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Capteur de température d’air d’admission (code d’entretien 13)

* Si la valeur relevée est en dehors des valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre @>\
les connecteurs du faisceau principal.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394
ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controle de la continuité du cablage
Connecteur de 'UCE [A] <——

Connecteur de capteur de température d’air
d’admission [B] GC17852E81 ©

Conducteur P/BK (borne de I'UCE 35) [C]
Conducteur BR/BK (borne de I'UCE 38) [D]

* Si le cablage est bon, vérifiez la résistance du capteur
de température d’air d’admission (voir la section Contréle
de la résistance du capteur de température d’air d’admis-
sion).

Contréle de la résistance du capteur de

température d’air d’admission

® Déposez le capteur de température d’air d’admission (voir
Dépose / Pose du capteur de température d’air d’admis-
sion).

® Suspendez le capteur [A] dans un récipient contenant de
I'huile de machine, de fagon a immerger la partie thermo-
sensible du capteur.

® Suspendez un thermomeétre [B] en plagant sa partie ther-
mosensible [C] a la méme profondeur que le capteur.

NOTE
OLe capteur et le thermométre ne doivent toucher ni les
parois, ni le fond du récipient.

® Placez le récipient sur une source de chaleur et faites
monter progressivement la température de I'huile tout en
mélangeant doucement pour uniformiser la température
dans le récipient. \S Y

e A 'aide d’un multimétre numérique, mesurer la résistance W
interne du capteur entre les bornes, aux températures in-

GC17608CS82 C

diquées dans ce qui suit.

Résistance du capteur de température d’air d’admission
Standard: 5,4 a 6,6 kQ a 0°C

Environ 0,29 & 0,39 kQ a 80°C

* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard,
remplacez le capteur.

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, mais
que le probléme persiste, remplacez 'UCE (voir la section
"Dépose / Pose de 'UCE").



CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-55
Capteur de température d’air d’admission (code d’entretien 13)

Circuit du capteur de température d’air d’admission

®
T Cﬁ T

GG17853EWI C

1. UCE
2. Capteur de température d’air d’admission
3. Joint d’étanchéité



3-56 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)
Capteur de température du moteur (code d’entretien 17)

Dépose/Repose du capteur de température du
moteur

REMARQUE

Ne laissez jamais tomber le capteur de température
du moteur, spécialement sur une surface dure. Un
choc de ce genre peut ’'endommager.

® Déposez I'ensemble corps de papillon (voir la section
"Dépose de I'ensemble corps de papillon").
® Déposez :
Connecteur du conducteur de capteur de température
du moteur [A]
Capteur de température du moteur [B]
® Serrez :

Couple de serrage -
Capteur de température du moteur: 9,8 N-m (1,0
m-kgf)
® Montez les pieces déposées (voir les chapitres corres-
pondants).



CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-57
Capteur de température du moteur (code d’entretien 17)

Contréle de la tension de sortie de capteur de
température du moteur

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® Débranchez le connecteur de céble de capteur de tem-
pérature du moteur et branchez 'adaptateur [A] entre ces
connecteurs.
Faisceau principal [B]
Capteur de température du moteur [C]
Outil spécial - Faisceau de mesure: 57001-1700 9)

e Connectez un compteur numérique [D] aux cables de BK R BL/BK
I'adaptateur. @ BK:I:I:BK ':BR/BK

Tension de sortie de capteur de température du moteur
Connexions a I’adaptateur :

Conducteur R (faisceau
principal BL/BK)

Conducteur BK (faisceau GC17854E81 ©
principal BK/BR)

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Compteur numérique (+) —

Compteur numérique (-) —

Tension de sortie
Standard: Environ 3,68 a 3,79 V CC a 20°C

NOTE
OLa tension de sortie varie en fonction de la température
du moteur

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Sila valeur relevée se situe dans la plage de valeurs stan-
dard, contrdler la masse et I'alimentation électrique de
'UCE (voir la section Contréle d’alimentation de 'UCE).

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

* Si la valeur relevée est en dehors des valeurs standard, A
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre
les connecteurs du faisceau principal.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394 @5 @
A

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controle de la continuité du cablage
Connecteur de I'UCE [A] ——

Connecteur de capteur de température du moteur [B]
Conducteur BL/BK (borne de P'UCE 43) [C]
Conducteur BR/BK (borne de ’'UCE 38) [D]

* Si le cablage est bon, vérifier la résistance du capteur de
température du moteur (voir la section Inspection du cap-
teur de température du moteur du chapitre Circuit élec-
trique).

% Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, mais
que le probléme persiste, remplacez 'UCE (voir la section
"Dépose / Pose de 'UCE").

GC17855E51 €




3-58 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Capteur de température du moteur (code d’entretien 17)

Circuit du capteur de température du moteur

@

@ I
o
]
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1. UCE
2. Capteur de température du moteur
3. Joint d’étanchéité




CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-59
Capteur de position de vilebrequin (code d’entretien 21)

Le capteur de position de vilebrequin ne posséde pas de
source d’alimentation et, lorsque le moteur s’arréte, le vile-
brequin ne génére aucun signal.

Dépose / Pose du capteur de position de

vilebrequin

® Se référer a la section Dépose/Repose de la bobine de
démarreur au chapitre Circuit électrique.

Inspection de la résistance du capteur de position

de vilebrequin

® Reportez-vous a la section Inspection de capteur de po-
sition de vilebrequin au chapitre Circuit électrique.

% Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, vérifiez
la tension de créte (voir la section Contrdle de la tension
de créte de capteur de position de vilebrequin).

Contréle de la tension de créte de capteur de A
position de vilebrequin . .
e Reportez-vous & la section Contrdle de latensionde créte | |HHHHHFRHH L H

de capteur de position de vilebrequin au chapitre Circuit
électrique.

* Si la valeur relevée est conforme aux valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre
les connecteurs du faisceau principal.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394
ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

el

L—o
—t0
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Controle de la continuité du cablage
Connecteur d’UCE [A] «——

Connecteur de capteur de position du vilebrequin [B]
Conducteur BK (borne de I’'UCE 30) [C]
Conducteur Y (borne de 'UCE 39) [D]

* Si le cablage est normal, contrblez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
I'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

Circuit du capteur de position de vilebrequin

®9
= T
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1. UCE
2. Capteur de position de vilebrequin



3-60 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)
Capteur de vitesse (code d’entretien 24)

Dépose / Pose de capteur de vitesse
® Reportez-vous a Dépose/Montage de capteur de vitesse
du chapitre Circuit électrique.

Contréle de la tension d’entrée du capteur de
vitesse

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

o Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

® Déposez la protection latérale gauche (voir la section
"Dépose de la protection latérale gauche" au chapitre
"Cadre").

® Séparez le relais de démarreur [A] du support [B].

® Débranchez le connecteur de capteur de vitesse et bran-
chez I'adaptateur pour faisceau [A] entre ces connec-
teurs.
Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon des gaz n° 1
57001-1400

® Connectez un compteur digital aux cables de I'adaptateur
pour faisceau.

Tension d’entrée du capteur de vitesse
Connexions a 'adaptateur :
Conducteur BL (faisceau
principal BL)
Conducteur BK/Y
Compteur numérique (-) — (faisceau principal
BR/BK)
® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Compteur numérique (+) —

Tension d’entrée
Standard: 4,75a 5,25V CC

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, vérifiez
la tension de sortie (voir la section Contréle de la tension
de sortie de capteur de vitesse).

* Si la valeur lue est anormale, déposer 'UCE et vérifier la A
continuité du cablage entre les connecteurs du faisceau a n
principal. (GEEEEEEa:EEEs | aDEEEEaS
Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394 @5

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controle de la continuité du cablage
Connecteur de 'UCE [A] <——
Connecteur du capteur de vitesse [B]
Conducteur BL (borne de 'UCE 32) [C]

Conducteur BR/BK (borne de I’'UCE 38) [D]

* Si le cablage est normal, contrbélez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

—t0
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CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-61
Capteur de vitesse (code d’entretien 24)

Contréle de la tension de sortie du capteur de

vitesse

e A I'aide de la cale, soulevez la roue arriére du sol.

® De la méme facon que pour linspection de la tension
d’entrée, mesurez la tension de sortie du capteur du pa-
pillon auxiliaire. Noter ce qui suit.

ODébranchez le connecteur de capteur de vitesse et bran-
chez I'adaptateur pour faisceau [A] entre ces connec-
teurs.

Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon des gaz n° 1
57001-1400

Tension de sortie de capteur de vitesse
Connexions a 'adaptateur :

Conducteur Y/W
(faisceau principal P/BL)

Conducteur BK/BL
Compteur numérique (-) — (faisceau principal
BR/BK)
® | e moteur étant a l'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Compteur numérique (+) —

Tension de sortie
Standard: Moins de 0,6 V, ou plus de 4,8 V CC

NOTE
OFaites tourner la roue arriere a la main pour vérifier que
cela fait varier la tension de sortie.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard,
remplacez le capteur.

* Si la valeur relevée est conforme aux valeurs standard, A
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre
les connecteurs du faisceau principal.

X
X
Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394 @5 \@>
LA
?

i

X

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controéle de la continuité du cablage
Connecteur de 'UCE [A] «——
Connecteur du capteur de vitesse [B]
Conducteur P/BL (borne de 'UCE 40) [C]

Conducteur BR/BK (borne de 'UCE 38) [D]

* Si le cablage est normal, contrblez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et l'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

L 1o
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3-62 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)

Capteur de vitesse (code d’entretien 24)

Circuit du capteur de vitesse

‘ o]
P/BL P/BL —

GC17861EW2 C

1. UCE

2. Joint d’étanchéité

3. Capteur de vitesse

4. Compteur multifonction



CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-63
Capteur d’inclinaison de véhicule (code d’entretien 31)

Ce capteur comporte un balancier [A] avec deux aimants
intégrés, et envoie un signal a 'UCE. Mais lorsque la moto
s’incline a 60 a 70° ou plus d’un c6té ou de I'autre (en fait,
elle chute), la masselotte tourne et le signal change. L'UCE
capte ce changement et coupe le relais de pompe a carbu-
rant, les injecteurs de carburant et le systéme d’allumage.

Circuit intégré a effet Hall [B]

Lorsque la moto est tombée, le contacteur d’allumage
reste positionné sur ON. Si on appuie sur le bouton de dé-
marreur, le démarreur électrique tourne mais le moteur ne fetrssesst ©
démarre pas. Pour faire redémarrer le moteur, relevez la
moto, positionnez le contacteur d’allumage sur OFF, puis a
nouveau sur ON.

Capteur d’inclinaison du véhicule [A]

Borne de masse :BR/BK [B]

Borne de sortie : Y/G [C] =™
Borne d’alimentation : BL [D]

Dépose du capteur d’inclinaison de véhicule

REMARQUE

Ne laissez jamais tomber le capteur d’inclinaison du
véhicule, spécialement sur une surface dure. Un
choc de ce genre peut ’'endommager.

® Déposez :
Selle (voir la section "Dépose de la selle" au chapitre
"Cadre")
Vis [A]

® Déposez :
Boulon [A]
Collier [B]
Connecteur [C]
Capteur d’inclinaison de la moto [D]

Pose du capteur d’inclinaison du véhicule

® | e repére UP [A] du capteur doit étre orienté vers le haut. \ / }‘)
i)
UupP
65

A AVERTISSEMENT

Tout montage incorrect du capteur d’inclinaison @
de véhicule peut provoquer une perte soudaine

de puissance du moteur. Le pilote pourrait perdre
I’équilibre dans certaines situations et avoir un
accident avec risque de blessures graves, voire
mortelles. Vérifiez que le capteur d’inclinaison de
véhicule est maintenu solidement en place par les
supports de capteur.

GC17356B51 C




3-64 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Capteur d’inclinaison de véhicule (code d’entretien 31)

Inspection de la tension d’entrée de capteur
d’inclinaison de la moto

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® Retirer le capteur d’inclinaison du véhicule (voir la section
Dépose du capteur d’'inclinaison de véhicule).
e Débranchez le connecteur du capteur d’inclinaison du vé-
hicule et branchez I'adaptateur [A] entre ces connecteurs.
Faisceau principal [B]
Capteur d’inclinaison du véhicule [C]
Outil spécial - Faisceau de mesure: 57001-1700

® Connectez un compteur numérique [D] aux céables de
I'adaptateur.

Tension d’entrée de capteur d’inclinaison de véhicule
Connexions a 'adaptateur :

Conducteur R (faisceau

Compteur numérique (+) — principal BL)

Conducteur BK (faisceau
principal BR/BK)

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Compteur numérique (-) —

Tension d’entrée
Standard: 4,75 a 5,25V CC

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, vérifiez
la tension de sortie (voir la section Inspection de la tension
de sortie de capteur d’inclinaison de la moto).

* Si la valeur relevée est en dehors des valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre
les connecteurs du faisceau principal.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.
Controéle de la continuité du cablage
Connecteur de I'UCE [A] ——
Connecteur de capteur d’inclinaison du véhicule [B]
Conducteur BL (borne de 'UCE 32) [C]
Conducteur BR/BK (borne de ’'UCE 38) [D]

* Si le cablage est normal, contrélez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").
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CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-65

Capteur d’inclinaison de véhicule (code d’entretien 31)

Inspection de la tension de sortie de capteur
d’inclinaison de la moto
® Retirer le capteur d’inclinaison du véhicule (voir la section
Dépose du capteur d’'inclinaison de véhicule).
® Connectez 'adaptateur [A] aux connecteurs de capteur
d’inclinaison du véhicule.
Outil spécial - Faisceau de mesure: 57001-1700
Faisceau principal [B]
Capteur d’inclinaison du véhicule [C]

® Connectez un compteur numérique [D] aux cables de
'adaptateur.

Tension de sortie du capteur d’inclinaison de véhicule
Connexions a 'adaptateur :

Conducteur W (faisceau

Compteur numérique (+) — principal Y/G)

Conducteur BK (faisceau

Compteur numérique (-) — principal BR/BK)

® Maintenez le capteur verticalement.

® e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie.

® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

® Penchez le capteur de 60 a 70° ou plus [A] vers la gauche
ou la droite, puis maintenez le capteur presque verticale-
ment avec la fléche vers le haut [B] et mesurez la tension
de sortie.

Tension de sortie
Standard: Avec le capteur étant penché a 60 a 70°
ou plus vers la gauche ou la droite: 0,65
a1,35v CC

Avec le repére fléché du capteur pointé
vers le haut: 3,55a4,45V CC

NOTE
OSi vous avez besoin d’effectuer d’autres tests, position-
nez le contacteur d’allumage sur OFF, puis sur ON.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard,
remplacez le capteur.

BL
BR/BK
Y/G

GC17859C51 €
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3-66 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)

Capteur d’inclinaison de véhicule (code d’entretien 31)

* Si la valeur relevée est conforme aux valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre
les connecteurs du faisceau principal.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394

ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.
Controle de la continuité du cablage

Connecteur de I'UCE [A] <——

Connecteur de capteur d’inclinaison du véhicule [B]
Conducteur Y/G (borne de 'UCE 42) [C]
Conducteur BR/BK (borne de I'UCE 38) [D]

* Si le cablage est normal, contrbélez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

Circuit du capteur d’inclinaison du véhicule

GC178B3ES1 C
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1. UCE
2. Joint d’étanchéité
3. Capteur d’inclinaison du véhicule




CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-67
Capteur de papillon auxiliaire (code d’entretien 32)

Le capteur de papillon auxiliaire est une résistance va-
riable tournante qui fait varier la tension de sortie en fonc-

®EO©

tion du degré d’ouverture du papillon. LUCE capte ces va-
riations de tension et adapte le débit d’injection et 'avance
a l'allumage en fonction du régime moteur et de I'ouverture
de papillon.

Borne d’entrée [A]

Borne de sortie [B]

Borne de masse [C]

Dépose / réglage du capteur de papillon auxiliaire

REMARQUE

Sonréglage ne pouvant étre effectué qu’al’'usine du
constructeur, ne tentez pas de déposer ou de régler
vous-méme le capteur de papillon auxiliaire [A].
Ne jamais laisser tomber I’ensemble du corps de
papillon, spécialement sur une surface dure. Un
choc de ce genre peut endommager le capteur de
position de papillon secondaire.

Contréle de la tension d’entrée de capteur de
position de papillon auxiliaire

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

® Débranchez le capteur de position de papillon secon-
daire et branchez I'adaptateur pour faisceau [A] entre
ces connecteurs.

Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon : 57001-1538
® Connectez un compteur digital aux cables de I'adaptateur
pour faisceau.

Tension d’entrée du capteur de position de papillon
auxiliaire
Connexions a I’adaptateur :
Compteur numérique (+) — Conducteur BK (faisceau
P q principal BL)

Conducteur W (faisceau
principal BR/BK)

® Le moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée.
® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Compteur numérique (-) —

Tension d’entrée
Standard: 4,75a 5,25V CC

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, vérifiez
la tension de sortie (voir la section Contréle de la tension
de sortie du capteur de position de papillon secondaire).



3-68 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)
Capteur de papillon auxiliaire (code d’entretien 32)

* Si la valeur relevée est en dehors des valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre @>\ .
les connecteurs du faisceau principal. HHHHHFHH EEHHFH
ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur. @5
Controle du cablage
Connecteur de 'UCE [A] <—— A

Connecteur de capteur de position de papillon
auxiliaire [B]
Conducteur BL (borne de I'UCE 32) [C] GC178B5EST ©
Conducteur BR/BK (borne de I’'UCE 38) [D]
* Si le cablage est normal, contrbélez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").
* Si la masse et l'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

—t0

Lo

Contréle de la tension de sortie du capteur de

papillon auxiliaire

® De la méme facon que pour l'inspection de la tension
d’entrée, mesurez la tension de sortie du capteur de po-
sition de sous-papillon. Noter ce qui suit.

ODébranchez le capteur de position de sous-papillon et
branchez I'adaptateur pour faisceau [A] entre ces connec-
teurs.

Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon : 57001-1538

Tension de sortie du capteur de papillon auxiliaire
Connexions a 'adaptateur :

Conducteur R (faisceau

Compteur numérique (+) — principal R)

Conducteur W (faisceau

Compteur numérique (-) — principal BR/BK)

e Débranchez le connecteur d’actionneur de papillon auxi-
liaire [A].




CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-69
Capteur de papillon auxiliaire (code d’entretien 32)

® Déposez :
Boulons [A]
Protection [B]

® Le moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie.

® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

® Mesurez la tension de sortie lorsque la soupape de pa-
pillon secondaire est complétement fermée en tournant
complétement le levier [A] dans le sens des aiguilles
d’'une montre [B].

Tension de sortie
Standard: 4,08 24,12V CC avec le papillon secondaire
en position complétement fermée

0,6 a 0,8 V CC avec le papillon secondaire
en position complétement ouverte (pour
référence)

NOTE

OTournez le levier dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre et vérifiez que la tension de sortie aug-
mente.

OLa tension standard se rapporte a la valeur de tension
de 5 V exactement, relevée lors de l'inspection de la
tension d’entrée.

OLorsque la valeur de tension d’entrée lue est autre que
5 V, adaptez une plage de tension comme suit.
Exemple :
dans le cas d’une tension d’entrée de 4,75 V.

4,08 x 4,75+ 5,00 = 3,88 V
4,12 x 4,75+ 5,00= 391V
Ainsi, la plage de valeurs valides est 3,88 a 3,91 V

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard,
inspectez la résistance du capteur de position de papillon
secondaire (voir la section Inspection de la résistance de
capteur de position de sous-papillon).



3-70 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)
Capteur de papillon auxiliaire (code d’entretien 32)

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, reti-
rez 'UCE et vérifiez le cablage au niveau de la continuité @>\ %
entre les connecteurs latéraux de faisceau principal. |
ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

X

Controle de la continuité du cablage
Connecteur de I'UCE [A] <——
Connecteur de capteur de position de papillon
auxiliaire [B]
Conducteur R (borne de I’'UCE 33) [C] ac17886Es1 G
Conducteur BR/BK (borne de I’'UCE 38) [D]

* Si le cablage est normal, contrbélez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et l'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

Contréle de la résistance du capteur de papillon

auxiliaire

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

e Débranchez le connecteur du capteur de papillon auxi-
liaire.

® Brancher le faisceau adaptateur [A] au capteur de pa-
pillon auxiliaire.

ONe branchez pas 'adaptateur au faisceau principal [B].

Outil spécial - Adaptateur pour réglage de position du
capteur de papillon : 57001-1538

Résistance du capteur de papillon auxiliaire

Connexions a 'adaptateur :
Conducteur BK (faisceau
principal BL)

Conducteur W (faisceau
principal BR/BK)

Compteur numérique (+) —
Compteur numérique (-) —

Standard: 43a6kQ

* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard,
remplacez 'ensemble de corps de papillon.

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, mais
que le probléme persiste, remplacez 'UCE (voir la section
"Dépose / Pose de 'UCE").

Circuit du capteur de position de papillon auxiliaire

@
{ —j“ @
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1. UCE
2. Joint d’étanchéité
3. Capteur de position de papillon auxiliaire



CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-71
Capteur d’oxygéne non activé (code d’entretien 33)

Dépose / Pose du capteur d’oxygéne
® Se reporter a la section Dépose/repose du capteur d’oxy-
gene du chapitre Circuit électrique.

Contréle des capteurs d’oxygéne

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

® Débranchez le connecteur de céble du capteur d’'oxygéne
[A].

® Connectez I'adaptateur [A] entre ces connecteurs.
Faisceau principal [B]
Capteur d’oxygene [C]
Outil spécial - Faisceau de mesure: 57001-1700

® Connectez un compteur numérique [D] aux cables de
I'adaptateur.

Tension de sortie du capteur d’oxygéne
Connexions a 'adaptateur :

Conducteur R (capteur
BK)

Conducteur BK (capteur g\)

GY)
—BK R BL/Y
—GY BK BR/BK
O)k| == E=0
— ¥ Y ¥/R

2
Ml

Compteur numérique (+) —

Compteur numérique (=) —

GC178B8ES1 C

e Débranchez le flexible de soupape de commutation d'in-
jection d’air secondaire [A] du raccord de la soupape d’as-
piration d’air [B].

ONe débranchez pas le connecteur de la soupape de com-
mutation d’injection d’air secondaire.




3-72 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Capteur d’oxygéne non activé (code d’entretien 33)

® Coupez l'arrivée d’air en plagant un bouchon [A] sur le
raccord de la soupape d’aspiration.

® Faites chauffer le moteur jusqu’a ce qu’il soit bien chaud.

® |_e connecteur raccordé, mesurez la tension de sortie.

Tension de sortie (avec bougie, mélange riche)
Standard: 0,8 V CC ou plus

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® Enlevez le bouchon placé sur le raccord de la soupape
d’aspiration d’air [A].

A AVERTISSEMENT

Le moteur peut étre extrémement chaud en fonc-
tionnement normal et infliger de graves brilures.
Ne jamais travailler sur un moteur chaud.

® Mettez le moteur en marche et laissez-le tourner au ra-
lenti.
® | e connecteur raccordé, mesurez la tension de sortie.

Tension de sortie (sans bougie, mélange pauvre)
Standard: 0,24 V CC maximum

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard
(avec le bouchon: 0,8 V ou plus ; sans le bouchon : 0,24
V ou moins), déposez 'UCE et vérifiez la continuité du
cablage entre connecteurs du faisceau.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394
ODébranchez les connecteurs de 'UCE et du capteur.

Controle de la continuité du cablage
Connecteurs d’UCE [A] «——

Connecteur du capteur d’oxygeéne [B]
Conducteur BL/Y (borne de 'UCE 21) [C]
Conducteur BR/BK (borne de I’'UCE 38) [D]

* Si le faisceau de cablage est normal, remplacez le cap-
teur.

* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard
(avec le bouchon: 0,8 V ou plus ; sans le bouchon : 0,24
V ou moins), contrdlez la masse et I'alimentation de 'UCE
(voir la section "Contréle de I'alimentation de TUCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").
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CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-73
Capteur d’oxygéne non activé (code d’entretien 33)

Circuit des capteurs d’oxygéne
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UCE

. Capteur d’'oxygéne

. Joint d’étanchéité

. Contacteur d’allumage
Fusible principal 30 A
. Batterie 12 V 10 Ah

. Relais principal d’'UCE
. Masse du cadre

. Fusible de phare 10 A
. Boitier de connexions
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3-74 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Relais de pompe (code d’entretien 46)

Dépose de la pompe a carburant
A AVERTISSEMENT

L’essence est trés inflammable et peut exploser
dans certaines conditions, ce qui pourrait étre a
I'origine de graves brialures. Assurez-vous que
le local est bien aéré et qu’il ne présente aucune
source de flammes ou d’étincelles, y compris les
appareils munis d’une veilleuse. Ne fumez pas.
Mettez le contacteur d’allumage sur OFF. Décon-
nectez la borne (-) de batterie. En raison du risque
que présente le carburant répandu, videz le réser-
voir quand le moteur est froid. Evitez de répandre
le carburant ; toute trace de carburant répandu doit
étre immédiatement et complétement nettoyée.

REMARQUE

Ne laissez jamais tomber la pompe a carburant,
spécialement sur une surface dure. Un choc de ce
genre peut 'endommager.

® Videz le carburant du réservoir a I'aide d’'une pompe dis-
ponible dans le commerce.

® Déposez le réservoir de carburant (voir la section "Dé-
pose du réservoir de carburant").

OEvitez de répandre le reste de carburant au fond de ré-
servoir et dans la pompe a carburant. Bouchez le tuyau
de refoulement de la pompe a carburant.

® Placez le réservoir de carburant a I'envers.

® Dévisser les boulons de la pompe a carburant [A], et sortir
la pompe a carburant [B].

NOTE
OLe tuyau de refoulement du carburant est en plastique.
Veillez a ne pas 'endommager.

Pose de la pompe a carburant

e Eliminez la saleté et la poussiére en soufflant de I'air com-
primé sur la pompe a carburant.

® Remplacez le joint torique [A] par un neuf et lubrifiez-le a
I'huile moteur.

® Appliquez un agent de blocage non permanent sur les
filets des boulons de la pompe a carburant.

® Serrez :

Couple de serrage -
Boulons de pompe a carburant: 9,8 N-m (1,0
m-kgf)
® Serrer a nouveau les boulons de la pompe pour vérifier
gu’ils sont correctement serrés.




CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-75

Relais de pompe (code d’entretien 46)

Contréle du fonctionnement de la pompe a
carburant

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

® Tourner le coupe-circuit du moteur en position de marche.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON et assurez
-vous que la pompe a carburant fonctionne (des bruits Ié-
gers s’échappent) pendant 3 secondes, puis qu’elle s’ar-
réte.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Sila pompe a carburant ne fonctionne pas comme indiqué
ci-dessus, mesurez la résistance de la pompe a carburant
(voir Contrdle de la résistance de la pompe a carburant).

Contréle de la résistance de la pompe a carburant

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
® Débranchez le connecteur de pompe a carburant [A].

® Raccordez I'adaptateur [A] a la pompe a carburant [B].
ONe faites pas le raccordement au faisceau principal.

Outil spécial - Faisceau de mesure: 57001-1700

® Raccordez un compteur numérique [C] aux conducteurs
de I'adaptateur.
® Mesurez la résistance de la pompe a carburant.

Résistance de la pompe a carburant
Connexions :

Conducteur BK de - Conducteur R de
I’adaptateur I’adaptateur
Conducteur BK de - Conducteur W de
I’adaptateur I’adaptateur
Conducteur R de - Conducteur W de
I’adaptateur I’adaptateur

Standard: 1,4 42,0 Q 4 23°C

* Si la valeur lue ne correspond pas a la valeur standard,
remplacez la pompe a carburant.

GC10088BS1 C




3-76 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI)

Relais de pompe (code d’entretien 46)

* Si la valeur relevée est conforme aux valeurs standard,
déposer 'UCE et vérifier la continuité du cablage entre
les connecteurs du faisceau principal.

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394

ODébrancher les connecteurs de 'UCE.

Controle de la continuité du cablage
Connecteur de 'UCE [A] «—— Connecteur de la pompe
a carburant [B]
Conducteur R/BK (borne de 'UCE 3) [C]
Conducteur Y/R (borne de ’'UCE 14) [D]

Conducteur W/R (borne de I'UCE 16) [E]

* Si le cablage est normal, contrélez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contréle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de 'UCE").

Nettoyage de la crépine de pompe, du filtre a
carburant

REMARQUE

Ne pas essayer d’enlever le tamis et le filtre a carbu-
rant qui sont sertis sur la pompe en usine. Sion a
retiré ces piéces, la pompe a carburant ne peut pas
fonctionner normalement et doit étre remplacée.

OLe tamis [A] est intégré a la pompe et ne peut étre ni
nettoyé ni inspecté.

e Laver le filtre a carburant [B] dans un solvant a point
d’éclair élevé. Pour éliminer les impuretés a I'intérieur du
filtre a carburant, utilisez une brosse souple.

A\ AVERTISSEMENT

L’essence et les solvants a bas point d’éclair sont
trés inflammables et/ou explosifs et peuvent infli-
ger de graves blessures. Nettoyez le filtre a carbu-
rant dans un endroit bien aéré et a I’écart de toute
source d’étincelles ou de flammes. N’utilisez ni es-
sence ni solvant a point d’éclair bas pour nettoyer
le filtre a carburant.

* Si un de ces filtres semble obstrué ou endommagé, rem-
placez 'ensemble pompe a carburant.

Dépose de régulateur de pression
OLe régulateur de pression est intégré a la pompe de car-
burant et ne peut pas étre déposé.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFI) 3-77
Relais de pompe (code d’entretien 46)

Circuit de la pompe a carburant

6C10087BW1 C

1. UCE
2. Pompe a carburant



3-78 CIRCUIT D’ALIMENTATION (DFl)

Bobine d’allumage (Code d’entretien 51)

Dépose / Pose de la bobine d’allumage
® Se référer a la section Dépose/Repose de la bobine d’al-
lumage au chapitre Circuit électrique.

Contréle de la résistance de I’enroulement

primaire de bobine d’allumage

® Reportez-vous a la section Inspection de la bobine d’al-
lumage au chapitre Circuit électrique.

* Si la valeur lue est conforme a la valeur standard, vérifiez
la tension d’entrée (voir la section "Contrble de la tension
d’entrée de bobine d’allumage").

Contréle de la tension d’entrée d’une bobine
d’allumage

NOTE
OAssurez-vous que la batterie est bien chargée.

e Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

® Déposez 'UCE (voir la section "Dépose de 'TUCE").

ONe débranchez pas le connecteur de 'UCE.

® Connectez un compteur numérique [A] au connecteur [B]
a l'aide du jeu d’adaptateurs modéle aiguillon.

Outil spécial - Jeu d’adaptateurs aiguille: 57001-1457

Tension d’entrée de bobine d’allumage
Connexions au connecteur d’UCE :

Compteur numérique (+) — Conducteur BK (borne 1)
Compteur numérique (-) — Borne de batterie (-)

® Mesurer la tension d’entrée au niveau de I'enroulement
primaire de la bobine d’allumage, le moteur étant a I'arrét
et le connecteur raccordé.

® Positionner le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée
Standard: Tension de batterie

® Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

* Si la tension d’entrée ne correspond pas a la valeur stan-
dard, contréler la continuité du cablage (voir Circuit de la
bobine d’allumage).

Outil spécial - Testeur manuel: 57001-1394

* Si le cablage est normal, contrélez la masse et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir la section "Contrdle d’alimentation de
'UCE").

* Si la masse et I'alimentation sont normales, remplacez
'UCE (voir la section "Dépose / Pose de